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1 — Pla de bus de 2008

1.1 — Reforgos per dissabtes i festius previstos en el Pla
d’Empresa 2007

En el pla de bus 2007-2010 es va preveure el raf@igunes linies en dissabtes i
festius. El detall del nombre de cotxes previstslimia i el que s’ha dut finalment a
terme (83 cotxes en dissabte i 13 en festius)digur la taula seguent.



DISSABTE FESTIU
Ajust Ajust
DATA A Cotxes Cotxes Cotxes Cotxes | A Cotxes Cotxes A Cotxes Cotxes Cotxes | Cotxes | A Cotxes
LINIA Cotxes previs previstos previstos previstos REALS reals DATA previs previstos | previstos | previstos | REALS reals
6 | GENER 07 3 2 5 5 2 | GENER 07 3 4 4 1
7 | GENER 07 8 11 11 3 | GENER 07 5 2 7 7 2
7 7 7 0 8 8 8 0
10 | MAIG 07 5 7 7 2 5 1 -1 5 5 0
11 | GENER 07 5 7 7 2 | GENER 07 4 1 5 5 1
12 3 3 3 0 | GENER 07 2 2 2 2
13 2 2 2 0 | GENER 07 1 1 2 2 1
OCT 06 +
14 | MAIG 07 9 11 11 2 7 1 -1 7 7 0
15 | MAIG 07 7 10 10 3 7 1 -1 7 7 0
16 6 6 6 0 4 4 4 0
17 | GENER 07 9 10 10 1 8 8 8 0
19 | MAIG 07 11 12 12 1 9 9 9 0
20 | MAIG 07 10 10 1 6 1 -1 6 6 0
21 0 3 3 3 0
22 9 0 5 2 -2 5 5 0
23 0 0 0 0
24 | MAIG 07 11 1 12 12 1 10 10 10 0
26 4 0 3 3 3 0
27 8 8 8 0 7 1 -1 7 7 0
28 | MAIG 07 8 10 10 2 7 7 7 0
30 | MAIG 07 4 6 6 2 2 1 -1 2 2 0
31 4 0 4 4 4 0
32 | DES 06 8 10 10 2 | GENER 07 6 7 7 1
33 | MAIG 07 7 9 9 2 4 -2 4 4 0
34 | MAIG 07 10 11 11 1 8 8 8 0
35 2 2 2 0 2 2 2 0
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1.2 — Prolongacions i modificacions realitzades en 2008

1.2.1 - Operacio 67-68

Al llarg del 2007 es van estudiar diverses opcmersunir el centre d’Esplugues (placa
Sardana) amb el barri de Sarria Sant-Gervasi. iRl es va decidir desviar el
recorregut de la linia 68 per Sarria-Sant Gengyacio que es va dur finalment a
terme el 3 de juny de 2008.

Una primera opcio consistiria en perllongar I'attirda de bus namero 22.

1.1.1 - Opcio 1: Prolongacio de la linia 22

Amb el disseny proposat (veure planol adjunt) a@rgacio suposa un increment
d’aproximadamen’.400 m.Per mantenir I'interval actual de 6,8 minuts, etnfoe de
vehicles necessari en H.P. és de 23. Aix0 suposactement de 5 vehicles.

Analitzant els perfils de carrega d’aquesta lirdaayvem que el perllongament
representaria un increment de carrega maxima d’8nsatgers/viatge, el que suposaria
entre 1 i 2 cotxes suplementaris

En definitiva, el perllongament de la linia 22 finsa la Pl. Sardana a Esplugues
suposaria un increment de entre 6 i 7 cotxes.
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Perllongament linia 22 fins a la Pl. Sardana a Espyues




1.1.2 - Opcio 2: Desviament de la linia 68

Calcul de la nova oferta amb I'increment de longitadl

La segona opci6 podria consistir en desviar lalé8 en part del seu recorregut (veure
planol adjunt).

El nou recorregut suposa un increment de longited2800 metres. En temps pot
representar aproximadament un increment d'uns 2bitshi
El temps de volta passaria a ser de 168 minuts.

Amb les 10 autobusos actuals aix0 suposa un inteéevh6,8 minuts.

Es necessari un autobus suplementari per garantintervals maxims de 15 minuts.

12



- - * =R Desviament linia 68 - Tram central

] . e
o e - s =
o
]
&
ﬂﬁ- - - l [ ] ,
f T T s
S e LB
N A
. e
[=) .y
Mo
4
-
' 3,
. e

Longitud suplementaria amb el desviament= 2800 m

TVolta actual= 143 min
10 autobusos a intervals de 14,3 min

Amb el desviament, Tvolta= 168 min

10 autobusos a intervals de 16,8 min.
Amb un cotxe suplementari,

11 autobusos a intervals de 15,2 minuts
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Afectats

Els viatgers afectats sén aquells que no podennt@mtfent el seu trajecte habitual amb
el 68, és a dir tots aquells usuaris de la liniag68 tenen origen o desti en el tram
central de la Diagonal.

Podem agrupar els afectats en diferents categories:
- aquells que poden utilitzar la linia 67

- aquells que no poden utilitzar la linia 67 peréld¢famvia
- aquells que no tenen alternativa de viatge

AFECTATS linia 68
(Viatgers/dia)
TOTAL 4029
(ambdos sentits)
Poden utilitzar la linia 67 3469
sense perdua de temps
No poden utilitzar la 67 142
pero si el tramvia
No tenen alternativa de 386
viatge (5,3% dels viatgers de |3
linia)

Total de viatgers afectats sense alternativa dgezid86 viatgers/dia

14



1.1.3 - Opcio 3: Desviament de la linia 68 i modd@acio dels recorreguts de la 67 i
68 a Cornella

Per reduir el nombre d’afectats es proposa unarz@pcio en que:
- es desvia la linia 68 per sobre de la Diagonal eorta opci6 anterior,
es modifiquen els recorreguts de la 67 i la 68 mélta de tal manera que:

La linia 68 ja no entra en el barri de Sant lldefdria 'anada i la tornada

per la carretera d’Esplugues.
La linia 67 fa el recorregut per barri de Santftdde tant a 'anada com a la

tornada.

Nous recorreguts linies 67 i 68 a Cornella

L
w i

| /- - s
P SR o i & voles f » -1,'{
a5 Sl N . S S A N QWU
ey ¥ *
rasz Tt &St P4
609 7 T e
e s - Vo e
Y VL o :
AL F . i
& % 3 iy
4oz /e / P % K
£ i AN pS
i vy, - t
Afectats

Avaluem els afectats amb aquests nous recorregats.abans, podem distingir
diferents tipus de viatgers afectats.

1) Els usuaris de la linia 68 que tenen origenstidm I'eix central de la
Diagonal; i tots aquells que tenen desti en el barGant lldefons.
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- 2) Els usuaris de la linia 67 que tenen desticatleetera d’Esplugues en la
part desviada.

Per cadascuna d’aquestes categories podem distiogir abans, les usuaris que poden
utilitzar l'altra linia de bus, els que poden utdir el tramvia i els que no tenen
alternativa de viatge.

AFECTATS AFECTATS
LINIA 68 LINIA 67
(Viatgers/dia) | (Viatgers/dia)
TOTAL 4526 339
(ambdds sentits)
Poden utilitzar la 4345
linia 67
No poden utilitzar 173
la 67 pero si el
tramvia
Poden utilitzar la 203
linia 68
No poden utilitzar 122
la 68 pero si el
tramvia
No tenen 8 14
alternativa de (0.1% dels (0.2% dels
viatge viatgers de la | viatgers de la
linia 68) linia 67)

Total de viatgers afectats sense alternativa dgezia2 viatgers/dia

Analisi de carrega en la situacio final

Analitzant la situacio de carrega actual de laaligi7 i afegint els viatges que
previsiblement es reportarien de la linia 68, olm®@rque es necessitaria un cotxe
suplementari per a la linia 67.
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1.1.4 - Conclusié

La opcidé 1suposa un increment de entre 6 i 7 cotxes dai@a2l.

La opcié 2comporta un cotxe suplementari per a la linia &@8tal de garantir intervals
de pas maxims de 15 minuts. Amb aquesta opciohiBBé viatgers/dia afectats sense
alternativa de viatge.

La opcié 3comporta un cotxe suplementari per a la linia &@8garantir els intervals de
pas maxims de 15 minuts, i un cotxe suplementarigpéa linia 67 per cobrir el
suplement de carrega. Per contra només hi hana2@evs/dia afectats sense alternativa
de viatge.

Comparant les tres opciorla, més recomanable és la tercer que no comporta un

increment de vehicles elevat i el nombre d’'usuafiestats sense alternativa de viatge és
molt baix.

NOTA: L'operaci6é s’ha dut a terme el 3 de juny de P08, amb un refor¢ final de 2
articulats per a la linia 67, i sense reforcar laihia 68.

1.2.2 — Prolongacio 44

Al 2008 s’ha prolongat la linia 44 en el municigi Badalona sense reforg de la liniai a
mb el recorregut que figura en el planol seguent.
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1.2.3 - Taula resum

El balang final de les actuacions de prolongacionadificacions realitzades al

2008 figura en la taula seguent:

Linia Interval Balang de Interval Data
anterior (HP) cotxes posterior (HP) | d'implementacié
67 14.2 +2 (A) 11.8 3/jun/2008
68 14.2 0 18.15 3/jun/2008
Prolongacio 44 12.34 0 14.04 10/jun/2008

19




1.3 — Reducci6 d'oferta realitzada en 2008

Es presenta en les taules seglents la reducciéngs sn nombre d’hores de servei per
dia aplicada en dos periodes: entre novembre dé 20ig de 2008, i entre maig de
2008 i setembre de 2008. Es detalla per tipus defdiner, dissabte o festiu) i per
namero de linia.
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Evolucion Oferta Nov-2007 a Sep-2008 (Horas de serv icio)
ov-0 ay-08 ep-08
Oferta 12 . 28 22
) o Oferta 28 Oferta Final

Laborables Escogida Reduccion . S VS

General (-1,52) Mayo Reduccion 15/09/2008 1a EG
HORTA 3994 61 3933 117 3816 -3,0% -4,5%
PONENT 1530 23 1551 49 1502 -3,2% -1,8%
TRIANGLE 3946 60 3886 120 3766 -3,1% -4,6%
Z.FRANCA 4329 66 4263 120 4143 -2,8% -4,3%
13799 210 13633 406 13227 -3,0% -4,1%

Oferta 18 . 28 A

. . e Oferta 22 Oferta Final

Sabados Escogida Reduccion . S VS

General (-4.65) Mayo Reduccion 15/09/2008 1a EG
HORTA 2470 115 2355 70 2285 -3,0% -7,5%
PONENT 880 41 855 20 835 -2,3% -5,1%
TRIANGLE 2456 114 2342 74 2268 -3,2% -7,7%
Z.FRANCA 2620 122 2498 71 2427 -2,8% -7,4%
8426 392 8050 235 7815 -2,9% -7,3%

a a a

Festivos Eggggiza Red&cci()n Oferta 2 Oferta Final 35 55

General (-2,46) Mayo Reduccion 15/09/2008 12 EG
HORTA 1720 42 1678 50 1628 -3,0% -5,3%
PONENT 666 16 650 20 630 -3,1% -5,4%
TRIANGLE 1586 39 1547 60 1487 -3,9% -6,2%
Z.FRANCA 1707 42 1665 63 1602 -3,8% -6,2%
5679 140 5540 193 5347 -3,5% -5,8%
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PONENT

CON Linea | Laborable Sabado Festivo
16 9 7
16 54 3
16 63 5
16 65 4
16 67 5 5
16 68 20 5 5
16 153 5 5 5
16 Man 5 5 5
TOTAL HORAS 49 20 20
TOTAL SERV. 7 3 3 22 reduccion
TRIANGLE
CON Linea | Laborable Sabado Festivo
17 14 15 15
17 15 15 15
17 16 15
17 22 15
17 27 15 15 15
17 37 15
17 39 15
17 56 15 15 15
17 59 15
17 64 15
17 66 15
TOTAL HORAS 120 75 60
TOTAL SERV. 16 10 8 22 reduccion
Z.FRANCA
CON Linea | Laborable Sabado Festivo
18 7 21 22 9
18 11 16 16
18 20 8 23 9
18 26 19 19
18 33 23 16
18 34 16 20 16
18 40 16 16 9
18 41 12 13 16
18 43 16 8 17
18 50 7
18 51 16
18 55 16 17 9
18 58 14
18 60 19
TOTAL HORAS 189 184 101 Reduccion total
TOTAL SERV. 27 26 14 sobre EG
HORTA
CON Linea | Laborable Sabado Festivo
19 12 3 13
19 17 11 7 10
19 19 9 14 17
19 24 12 14 19
19 28 23 28 7
19 32 10
19 45 10 16 2
19 47 4 5
19 71 16 7
19 73 9 7 11
19 74 25 29
19 76 3 9
19 92 19 31 12
19 116 6
19 117 6
19 120 4 7 13
19 121
19 185 6
TOTAL HORAS 176 187 91 Reduccion total
TOTAL SERV. 25 27 13 sobre EG
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2 — Pla de rejoveniment de la xarxa 2009-2012

S’analitzen en aquest capitol tota una seérie daibms que podrien contribuir a un
“rejoveniment” de la xarxa. S’han classificat eestigrups: actuacions que requereixen
modificacions en la via publica, actuacions queosep una afectacié intensa i
actuacions que suposen una afectacio mitja. Pascada de les actuacions s’avalua la
seva viabilitat.



2.1 — Actuacions en via publica

Algunes linies podrien veure millorada les sevdsoitats comercials i regularitats si es
canviés la configuracio d’alguns carrers. Detallancontinuacio les actuacions que
semblen en aquest sentit prioritaries:

2.1.1 - Carril en contrasentit a Travessera de Grac ia

L’actuacié consistiria en obrir un carril de ciradid en sentit Llobregat (mixte o
reservat pel bus) a Travessera de Gracia, entnmeBal Casanova. Aquest carril ja
existeix entre Casanova i Calvet. Dues linies esiee directament beneficiades: la 27 i
la 32. Indirectament, totes les linies que circybem la Diagonal també es veurien
afavorides, ja que es reduiria el nombre de limesaquest eix, ja saturat, el que
suposaria per tant una disminucio del temps deapaelp.
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Actuacio sobre el carrer: creacié d'un carril
de circulacié6 entre Balmes i Casanova |en
sentit Llobregat

Urbanisticament, aquesta actuacié sembla viableesperjudicar a la circulacio de
I'automobil, utilitzant el carril d’aparcament situal costa muntanya de la Travessera
de Gracia.



2.1.2 - Carril en contrasentit al Carrer Tarragona

L’actuacié consistiria en crear un carril bus pah@r Tarragona de pujada des de Placa
Espanya cap a la Estacio de Sants. El carril peahda:

- situat en el costat Llobregat, tocant al carril lou® ja existeix de baixada.
Aquesta configuracié afavoriria considerablemeatdés a l'estacié de Sants
des de Placa Espanya.

- situat en el costat Besos, tocant a la plaga Lagas i al parc de I'Escorxador el
que facilitaria I'accés dels autobusos al mateixilca

ENTEN=A

M

Actuacié sobre el carrer
creacié d'un carril Bus ern
contrasentit entre Pl Espany
i Pl. Paisos Catalans.

Q

=B
A

Amb aquesta mesura es garantiria una connexioparfatie rapida i directe entre la Pl.
Espanya i Sants Estacid. Les principals linies pparien beneficiar-se del nou carril
bus serien la 109 i la 109 express (veure apa@at 4

No sembla recomanable pero desviar la linia 27 ujadp pel C/Tarragona ja que el
nombre d’afectats és important tal i com es detaltantinuacio.
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Analisi del desviament de les linies 27 i 109 pelTarragona
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Aquesta desviacio tindria com a afectats tots dgjueltgers que pugen i/o baixen en
les parades del C/Entenca: parades 319, 59 i 1560.

A partir de les matrius O/D obteni

m:

Afectats linia 109573 (12% dels viatgers de la linia en aquesityent
Afectats linia 271277 (12% dels viatgers de la linia en aqueditsen

El nombre d’afectats és per tant important. A ragsiesta solucio planteja un altre
problema d’ordenacio urbana: el gir a la dretaadéia 27 a I'alcada de la plaga dels

Paisos Catalans.
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Girs de les linies 109 i 27 a I'algcada de la PI. dePaisos Catalans

V4

16
NA

109

Es proposa per tant desviar pel C/Tarragona noal@sia 109, mantenint el recorregut
de la linia 27 pel C/Entenca. El nombre d’afectstseuria considerablement reduit.

Afectats linia 109554 (11% dels viatgers de la linia en aquesityent
Afectats linia 270

Amb aquesta alternativa s’evita el problema dehda PI. Dels Paisos Catalans.
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Situacio final recomanada amb el desviament nomésda linia 109
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Matriu O/D Linia 27 Sentit Roquetes

pp 2| 3 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
1 4,87| 25,45| 60,29| 51,71| 172,83 190,06| 177,79| 206,94| 344,03| 166,60| 71,66| 19,13] 42,06| 26,53| 31,14| 19,13 20,04 15,61 21,66] 5,41| 19,76] 5,41 5,41 7,58| 15,97 8,12 8,84] 10,29| 12,73]
2| 20,85| 27,26] 51,89| 66,06 98,19| 103,61] 78,34/ 75,90 40,52 4,87 4,87 6,05 13,09] 4,33] 10,02 2,44 3,97 5,69 6,68|
3| 28,88] 63,81| 56,59 39,71 51,71f 77,97 51,89] 48,10| 15,70| 14,53] 29,78| 12,45 7,31] 8,12 16,52 4,87 4,87| 2,44
4 7,04] 14,53| 33,12| 30,41} 37,81] 37,00 56,22 27,35 20,85| 10,83| 9,48[ 21,66| 13,90 4,87 3,97
5| 4,33] 11,37 11,37) 21,84] 26,53| 50,09] 67,69 2,44/ 9,12| 9,21 8,84] 5,69 3,97 3,25 3,79 3,97 6,68 6,50 7,58 9,75
6| 8,84| 49,55 68,41| 54,87 74,18/ 39,53| 6,68 5,41 13,00 7,85| 10,56 15,70 2,71] 7,31 4,87 2,44 15,16
7| 8,12| 29,15 24,64| 72,47 41,88| 20,94| 26,08| 19,22| 35,92| 23,83| 10,92 3,97| 5,69 7,58 6,77| 20,31] 2,71| 16,33| 11,91] 2,98] 2,44 3,25 2,71 2,44
8 39,62| 45,03| 50,72| 31,59| 23,01] 6,95| 13,36| 10,83| 13,27| 5,41 7,22 9,84 9,75 4,33| 24,28 2,44 6,50 8,12 2,71 11,91
9| 2,44 12,73 35,65 70,75 8,93 2,98| 32,40| 25,18| 24,01| 8,12] 7,31 2,44 2,98 2,98| 13,36| 5,14] 4,33 541 2,44] 2,44 8,66 5,41 9,21
10 14,35] 65,70] 93,95| 21,12 18,59| 43,05| 66,87] 35,65| 13,54] 48,82 8,66 4,87| 22,56 12,09| 29,42] 7,58 15,07] 2,71 11,64 2,98 7,85 2,71 2,44| 7,58
11 22,47] 76,98| 33,30| 28,61f 76,08| 42,33| 36,82| 27,89| 25,45 5,41 2,71} 57,94] 31,59| 31,23| 6,68| 3,97] 17,06| 7,76| 2,98 7,76 6,59 9,75 5,69 2,71) 19,49 11,91
12 5,41 4,87] 12,18| 58,93 37,90] 23,83| 12,91] 10,29 19,40| 15,97] 11,91 20,31| 24,19 10,83( 17,33| 11,10} 7,31 2,71 2,71 5,41 2,44 2,44 6,41) 28,43
13 25,99| 49,73] 29,33| 33,03| 16,33| 19,13 48,10| 35,74 58,30| 41,33| 15,52| 8,66| 10,29 8,12 8,66 5,14 13,27| 2,44
14 2,44 32,49| 24,46] 3,97| 8,66| 12,73 2,44( 23,01 22,20] 11,10| 18,95 5,14] 7,94 16,24 4,33| 10,92 29,96| 17,33
15 13,27 15,70 2,98 25,09| 13,81] 36,10] 20,22| 20,67 11,10] 6,50 7,31 5,41 8,66] 2,98 4,87 5,14
16 18,68] 15,16| 15,52| 26,26} 18,68| 22,65| 29,24| 27,80[ 27,16| 5,69 2,44| 10,02 4,87] 17,33] 8,12 7,31 12,82
17 4,33| 17,24 60,29| 37,54] 66,24| 37,00] 32,76] 16,15 4,87 4,33] 10,29 5,41 2,44 5,41 3,97| 13,54
18 16,43] 54,96| 46,39] 14,62| 20,58| 18,86] 11,37 3,97 4,33 3,25 9,75 4,87
19 7,85 6,68 2,98 2,44] 5,41 7,04 7,85) 5,41 4,87 7,85 5,41 5,69

20 5,69 2,44| 66,87| 16,70| 24,64] 10,83| 7,58 30,05 16,24 4,33 2,98

21 10,38| 23,28| 38,27| 31,86| 5,14 5,14] 6,77 7,85( 16,43| 11,10] 5,41 7,04 5,69] 7,31| 10,29| 26,44
22 11,73] 2,44| 3,79 3,97| 6,95| 20,49 3,25 7,31 5,41 3,97 2,44
23] 31,59| 45,85| 43,68| 64,80| 68,68| 33,21| 2,44 9,39| 16,70] 7,40] 9,21 17,06| 2,71] 17,24f 31,95| 35,74
24 3,79 10,56] 16,79| 31,77 7,94, 4,87 4,87] 2,44 2,44] 7,31) 12,18| 20,58
25 2,71| 13,00] 21,30} 17,33| 20,04| 57,04f 28,97| 14,35 2,44] 8,93| 17,24] 39,98] 50,90| 50,09
26 15,88 2,98| 11,28 2,98 2,44] 298| 4,87| 16,79| 33,03
27 2,98 7,94 11,91 4,33] 9,21y 5,41| 10,83 2,98| 12,27| 8,30| 18,77| 8,84]
28 3,25 11,64| 19,04 4,33 4,87| 5,41| 16,24| 47,74| 51,62
29 4,87 10,83| 5,41 5,41| 19,22 5,41| 16,79 8,39 7,85| 15,97
30 5,96] 2,98 2,98 3,97| 34,47] 12,91) 18,86
31 3,97 5,41] 49,00] 19,04] 31,68| 88,89| 77,34]
32 3,97 3,79] 10,92] 5,14| 41,06
33 6,59| 23,01| 32,49
34 7,94
35 2,44] 5,41

36

37 2,98

38 5,14
39

Total afectats | 1.277,01 | 12%
Total viatgers | 10567,00
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Matriu O/D Linia 109 Sentit Sants

parorigen 1| 2 | 3| 4| 5 | 6 | 7 8 9 |10 12 ] 12| 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 | 23 24 25 26

1| | 2,49 6,21] 2,17 2,10| 3,26] 23,55 2,80] 2,10] 11,56| 22,37| 20,81 4,57 23,59 20,35 9,06] 15,69 335,59 21,09| 5,44 6,97 6,18 86,79
2 2,17| 1,86 1,30 435 7,771 3,73 1,40 2,10 2,80| 12,72| 40,20 2,49 1,30 3,17 1,86 14,90
3 2,80 5,59 1,40 2,17 5,59 3,17 44,17 1,86 5,59
4 2,80 3,57| 4,10 6,28 8,70 2,80 33,71 3,26 4,66 5,59
5 3,96 2,17 1,30 1,86 58,65 559 3,26 217 13,73
6 1,30 2,10 1,86 7,46| 11,49 2,17 1,30 1,86] 1,86| 2,61 1,30 39,42 17,68
7 1,86 4,97 1,40 2,61 1,30 42,06 2,61 4,35 13,02
8 2,10 550 5,13 1,30 1,86 6,28 2,17 33,83 348 1,86 2,61 4,35 6,52
9 3,57 5,65 3,57 6,96 559 13,73 1,30 4,35 3,26
10| 2,49 3,79 1,30 1,86 2,80 4,66 2,49 27,000 2,80 2,80 2,49 5,65
11 8,67| 6,80 13,98 4,89 16,45 559 7,74 3,88 3,49 84,82 1,30 20,69
12 3,73| 16,62 9,01] 10,31 7,07] 22,12| 5,59 124,71 2,17 10,56 3,26] 6,14 57,78
13 2,49 7,14 3,17| 14,13] 30,79 9,79| 6,90 139,79 1,86 4,04 823 48,07
14 1,86 9,38 6,28] 40,21| 7,46 22,32| 270,85 10,10 17,30| 14,21 24,23 127,86
15 1,30 7,46| 23,44| 17,86| 20,74 286,35 23,38 21,19 9,94] 22,13] 152,51
16 1,86 10,87 5,59| 17,23 129,35| 8,39 10,93 5,36 20,74| 114,66
17 2,70 18,72| 217,05| 23,98| 24,77| 20,10 45,57 103,90
18 4,10 182,30 30,06| 21,20 20,70| 24,85 80,66
19 4.66| 129,83 13,82 2,49 11,80 12,04 55,11
20| 43,41 9,24] 15,14] 20,70| 15,21] 15,42
21 3,96| 2,17 17,09 35,32 60,68
22 8,15 10,33 13,36
23 3,96| 14,60 41,22
24 19,74
25 4,66
26

Afectats si es desvia la 27 573 12%

Afectats si no es desvia la 27 554 11%

Total 4933
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2.1.3 - Carril en contrasentit a la part alta del C  arrer Urgell

L’actuacio consistiria en crear un carril bus entcasentit al carrer Urgell, entre Paris i
Francesc Macia. Amb aquesta actuacio es veurieroradas les linies 67 i 68 que

podrien evitar una part del recorregut per la Dnedoel que permetria un guany de
velocitat comercial. Indirectament també es podveure afavorides altres linies.
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2.1.4 - Carril en contrasentit a Muntaner

L’actuacié consistiria en crear un carril de pujagla contra-sentit reservat pels
autobusos a la part alta del carrer Muntaner, €dfkéercegovina i la Pl. Bonanova.
Aquest carril beneficiaria essencialment la circiflade les linies 58 | 64 de pujada cap
a Passeig de la Bonanova. A més, es descongesi@iaCarrer Mandri, actualment

saturat.
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2.1.5 - Prohibir girs a la dreta a I'Avinguda Diago  nal

L’'actuacio consistiria en impossibilitar la majodels girs de cotxes a la dreta des de la
calcada central. En alguns punts nomeés els taxisrpéer-ho actualment, pero també
se’ls hi hauria d'impedir. AqQuesta mesura milloade circulacio al carril bus evitant les
aturades puntuals per girs a la dreta.
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2.1.6 - Remodelacio6 de la Placa Cerda

L’actuacio consisteix en remodelar parcialmentlic@ Cerda, suprimint la via lateral
gue fa I'enllac de Badal amb la Gran Via de lest€@atalanes. Aixo facilitaria la
incorporacio i parada de les diverses linies degoesdonen servei a la Ciutat Judicial.

Proposta de configuracio Pl. Cerda

W

1

Configuracio actual PIl. Cerda
- ) <

B e

FxSICA

A

7
i
J
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2.1.7 - Maodificar cruilla Diagonal - Valéncia

L’actuacié consisteix en modificar les fases semafiés per tal de permetre als
autobusos l'accés al carrer Valencia des de ladbialg Les linies que es beneficiarien
d’aquesta mesura son la 33 i la 34 que guanyanelecitat comercial.
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2.1.8 — Redistribucio6 de 'espai viari en alguns ei  x0s

Es proposa la redistribucié de I'espai viari enuaky eixos de la ciutat en el marc
d’actuacions integrals de facana a facana quedrade comportar:

Eixamplament del carril bus per assolir un amplaimide 3,25 m des de I'eix

de la banda de separacio fins a la vorera. Actualels carrils s6n sovint massa
estrets i no permeten la circulaci6 de manera matinsegregada, el que
repercuteix de manera negativa en la velocitajulegitat de les linies.

Creacio de carrils bici. Aquests carrils haurieastér situats a I'esquerra de la
circulaciéo per no interferir amb els autobus i aldada de les voreres per
impedir la invasié dels cotxes. D'aquesta manerad@saria resposta a la
demanda creixent d’usuaris d’aquest mode de transptevitaria que circulin
pel carril bus el que suposa problemes tant pecirleulacidé correcte dels
autobusos com per a la seguretat del propi ciclista

Es podrien implantar paral-lelament nous elemeatsedjetacio o de mobiliari
urba. D’aquesta manera el nou eix adquiriria msbitat i podria ser aprofitat
politicament com a simbol de la “Ciutat Sostenibleri aquest sentit, I'autobls
pot ser un instrument d’'urbanitzacié tan atil coimtramvia, perd molt meés
barat.

Es presenta a continuacio la configuracio acttigtira d’'un carrer tipus de I'Eixample
(per exemple el carrer Mallorca) segons aquestesideracions:
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CARRER MALLORCA
ESTAT ACTUAL

COSTAT MAR
COTXES
B 1 1 |
VORERA‘ 'BUS VORERA
<5 —=t=—17.25 =
2.75 :J
CARRER MALLORCA
PROPOSTA 1
COSTAT MAR
COTXES
L R
VORERA BUS | vORrERa
<5 H — <5 —=
1,75
3,25 = =

COSTAT MUNTANYA

COSTAT MUNTANYA
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2.1.9 - Altres mesures

Paral-lelament a aquestes mesures es proposaarafestendre algunes actuacions que
ja han comencat a aplicar-se puntualment com:

- Implantaci6 de dobles parades. S’estudiaran nows €ie possible ubicacio

- Implantaci6 d’eixos amb prioritat semaforica. Adimant s’esta estudiant
conjuntament amb I'Ajuntament de Barcelona i el CEN’extensi6 de la
prioritat implantada fins a ara al carrer Aribals, @arrers Mallorca, Valéncia i
Muntaner.

- Analisi i millora de ubicacio de terminals (Estad® Sants, Pl. Espanya, etc.)
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2.2 — Mesures de reduccio de servei amb afectacidi ntensa

En aquest apartat analitzarem la viabilitat deisuipalgunes linies d’autobus que ja
tenen els seus recorreguts coberts per altres.li@iestudiaran en detall els tracats de
les diverses linies, les alternatives de viatdenoebre d’afectats.

2.2.1 — Analisi de la supressio de la linia 16

2.2.1.1 - Analisi del tracat i afectats

Caracteristiques de la linia 16

TVolta (HP) = 94’
Interval (HP) =9,3%’
N° de cotxes (HP) = 10

Viatgers/dia (feiner octubre 2007) = 10.535
Es vol analitzar com afectaria la supressié dénia L6 en el temps de viatge dels seus

usuaris tenint en compte que es reforcen parahéiales frequencies de les dues linies
gue cobreixen practicament el mateix recorregut/lala 74.
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S’estudia en primer lloc el nombre de viatgers lkjarien d’agafar la linia 17, la 74 o
ambdues.

Sentit deDoctor Ferran cap a Urquinaona

S’obté la matriu O/D segient:

Parada baixada

Les 9 primeres parades de la linia 16 les cobadliia 74, i la resta la linia 17.

els viatgers que pujaven i baixaven de la lini®id®e les parades 1 i 9 agafaran
la linia 74, i els que ho feien entre les parades2ll, agafaran la linia 17.
la resta de viatgers hauran de fer el transbordiadesta linia 74 cap a la linia
17, excepte aquelles persones que perdrien méss tamp el transbordament
que anant a peu a la parada més propera:

o

o

les persones que pujaven entre 11 9, i baixavelDem 11, es considera
gue nomeés agafaran la linia 74 i faran la restardglcte a peu.

les persones que pujaven en 9 i baixaven entre212es considera que
aniran a peu fins a 10 i només agafaran la linia 17

Parada
ujada

1

2 3

o

10

11 12 13

16

19

21

TOTAL

1 8l 13 37 ﬁﬂ 60) 78] 61] 36) 42 22 56| 7 6 16} 1 2| 34 33| 587
2] 0 0] 9| 2 10] 24 18 29 27| 11 39 31 10] 4 3 9| 10| 2 9| 15] 261
3] 0| 6 2 5| 3 16 37, 30 57 68 26 8 7 0] 0 1 0 0] 3 269
4 0 o) 3] 6 7 42) 39 25 25| 12 15] 9 17 5] 6 8| 12] 20 252
5| o) 0 8| 13 72| 51] 41 44 24| 56) 28| 45 20 23] 27| 44] 54 550,
6| 0 0| 16 30) 23 20 15 15 26| 13 17 4 9 5 17] 27 237
7] 0| 1] 3 15| 17| 10] 7 26] 25| 29) 5 20| 17] 16} 35) 229
8| 0] 0] 24 12| 13| 20] 55] 46 32| 24 25| 43 34 29) 358
9| 0] 3] 13| 13] 12| 34 33 31 22) 29 27| 37] 40 292
10 0 4 23 30 65 89 33] 29 47 47] 39 23] 428
11] 0 5i 14 43 50] 32| 31 49 36 40 54 354
12) o) 3| 16| 39 27| 41 57, 78 65) 72| 398
13 o) 0| 21 39 23 28 42) 49 44 246
14 ) 2 36) 30) 44 89 120 79 401
15 o) [§ 21] 44 105 65) 60) 301
16] 0] 1 20 31 38| 414 132
17] 0 10| 31 74 31 147
18 o) 8| 42 38| 88,
19 0 13] 5| 18
20) 0] £l 3
2]] 0| o)
TOTAL o) o) 20 23| 17 55 99 130] 291 273 235 298] 218| 410 372 352 283 423 597 745 708] 5550

Viatgers/dia

Linia 17 2.792

Linies 74+17 1.895

Linia 74 1.120

. Sense Servei 20

Existeixen 20 viatgers que queden sense servea@dells que pugen i baixen entre les

parades 1i 3, ja que aquest tram del recorreglat #&¢ no queda cobert per la 74.
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D’altra banda, els viatgers que tenen origen enréssprimeres parades de la linia 16
hauran de modificar la parada de pujada a la $i@gns les seglients consideracions:

o Els viatgers que actualment pugen en la primeradaade la linia 16
hauran d’agafar la linia 74 a la parada més propenalimero 492, que
es troba a l'avinguda Diagonal (a uns 560 meties)considera que els
viatgers que hagin de fer aixo perdran en el tetfgacés a la parada uns
9 minuts respecte a la situacio actual i per tantaectats.

o Els viatgers que actualment pugen a les paradgarada num. 480 —
C/Manila) i 3 (parada num. 481 — Pl. Reina M2. tr&y de la linia 16
hauran d’anar a la parada més propera de la 1#hi&g la nimero 491
(Avda. Diagonal, davant del Corte Inglés) i es &#@360 metres i 170
metres de les parades anteriors respectivamentcdasidera que
aquestes distancies son relativament petites igrgrels usuaris no es
veuen afectats.

ORTGEN-EINAL linia 16

77 ilinio ‘74
linig-16 577
865
inig<"16
ilinig 74
458 £33
\ X
S5 linia74 oy
298 s Hinio 16
Rl 0V l"~..\2324..‘8®
Y *-;,” - @
492% \ d4+360m/ P 516 =]
linia“ 74 J inia 16 940
Ty ilima_74
491
linio 74
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Sentit de Urquinaona cap a Doctor Ferran

- Les 11 primeres parades de la linia 16 les cobbeelinia 17, i la resta la linia
74.
- els viatgers que agafaven la linia 16 entre leades 1 i 11 agafaran la linia 17,
i els que ho feien entre les parades 12 i 20, egala linia 74
- la resta de viatgers hauran de fer el transbordiadefa linia 17 cap a la linia
74 excepte aquelles persones que perdrien meés temipsel transbordament
gue anant a peu a la parada més propera:
o les persones que pujaven entre 11 11, i baixanetRe 13, es considera
que només agafaran la linia 17 i faran la restardglcte a peu.
o les persones que pujaven en 11 i baixaven desprgés ds considera que
aniran a peu fins a 12 i només agafaran la linia 74

Tot aix0 queda reflectit en la segiient matriu O/D:

Parada baixada

hrada Eu'ad i 2 3 4 5 [ 7 8 [ o 10 11 12 13 14 15 16 17 18 5] 20 | TOTAL

1 ) 2| 15 63 70 105 54 66 81] 122) 74 50| 118 53 12) 33 63 34 28 39 1082
2] 0 8| 52| 46 56 68 79 53 66 22 30 60 40 4 14 32 13] 6 9 659
3] 0 34 43 58 58 55 50 52) 35 39 47 41 13| 17| 20| 8| 3] 4 575
4 0 4 84 54 64 39 56 56 64 115 56 22) 20 25| 19] 9 14 703]
5| 0 19 13| 31 18 42) 42) 16| 57| 34 9| 18] 10 2 9| 9 331
6| 0 25 79 55 116 86 771 104 51 14 10 23 5| 14 9 668
7] o) 16| 6| 47 45| 28 37 40, 8| 10 11 4 3 ) 255
8| o) 3] 25 54 49 67 27 12) 9 26 8| 10 7 297
9| 0 2| 4 22 47 30 6 22) 27| 22| 30) 18] 231
10 ) 3| 47 56 45 6 22| 55| 28] 35) 46 344
11] ) 8| 26 49 13| 28 24 38 27| 55] 268
12 0| 5| 52 16| 45 103 22) 28 42 314
13 ) 8| 24 17] 33 11] 16] 29 139
14 0 1 13 6 15 9 22) 66,
15 0 0 12| 13] 7 22| 55,
16 0 2 2 11] 3| 19
17] [9) o) 8| 22| 29
18 o) 0 7 7
19 0 4 4
20) [V [9)
TOTAL [ 2 24 148| 164 323 272, 391] 304 529 422 430] 740] 525 162 280 471 244 254 362] 6046

Viatgers/dia
Linia 17 3.743
Linies 17+74 1.436
Linia 74 867

- Sense servei 0

A la plaga Urquinaona, la parada de origen denia [L6 es troba al costat de la parada
de la linia 17, per tant els usuaris de la liniadé pugen en aquesta parada no es veuen
afectats.

Al carrer Doctor Ferran, la parada final de laditb (parada num 865) es troba a uns
220 metres de la parada de la linia 74 del matairec (parada num. 298). Es pot
considerar que aquesta distancia és prou petitapasngue els viatgers de la linia 16
gue baixen en aquesta parada puguin utilitzardadaade la linia 74 sense perjudici.
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2.2.1.2 — Balang de temps de recorregut

Es resumeix el balan¢ de temps dels usuaris eula seglent:

Balang de temps pels usuaris amb la supressio de la

reforc de les linies 17 i 74

linia 16 i el

Intervals de pas de 4 minuts en linia 74 i de 6,4 m

inuts en linia 17

Interval actual

Balang cotxes

Interval Futur

Linia 16 9,35 -10 0
Linia 17 8,74 4 7

Linia 74 5,15 2 4,76
Temps penalitzacio transbordament 2

Temps penalitzaci6 afectats canvi de

parada 9

Balan¢ de temps amb els diferents canvis de linia

Sentit de PIl. Urquinaona cap a Dr.Ferran

Nbe. de viatgers

Balancg de temps per
viatger (minuts)

Balanc¢ de temps
total (minuts)

Transferéncia de viatgers de la linia 16

cap alalinia 17 3.743 -1,175 -4398
Transferéncia de viatgers de la linia 16

cap a lalinia 74 867 -2,295 -1990
Transferéncia de viatgers de la linia 16

cap ales linies 17+ 74 1.436 3,205 4603

TOTAL 6.046 -1785

Sentit de Dr.Ferran cap a PI

.Urquinaona

Nbe. de viatgers

Balang de temps per
viatger (minuts)

Balang de temps
total (minuts)

Transferéncia de viatgers de la linia 16

cap a lalinia 17 2.792 -1,175 -3280
Transferéncia de viatgers de la linia 16
cap a lalinia 74 770 -2,295 -1768
Transferéncia de viatgers de la linia 16
cap a la linia 74 (afectats pel canvi de
parada) 350 6,705 2347
Transferéncia de viatgers de la linia 16
cap a les linies 74+17 1.401 3,205 4490
Transferéncia de viatgers de la linia 16
cap a les linies 74+17 (afectats pel
canvi de parada) 217 12,205 2653
Viatgers perduts 20
TOTAL 5.550 4441
TOTAL AMBDOS SENTITS SENSE
L.16 2656
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Resum viatgers i afectacions ambdos sentits
Viatgers/dia | %

Viatgers que perden temps p2r837 24,5%
transbordament
Viatgers afectats per haver |587 5,1%

caminar més de 350 m. o perq
es queden sense servei.

Viatgers que guanyen temps 8.172 70,5%
Total 11.596 100%

2.2.1.3 — Analisi de carregues

Caracteristiques linia 17

Tv = 140’

N° cotxes = 16

|=8,74

Passos/hora= 6.86

V/D = 18243

Ocupacio= 24,29

Regularitat= 78%

Alarmes de passatge a terra = 4

Carrega maxima per viatge (sentit mar)= 65
Index de carrega= 65/151=0.43

Carrega maxima per viatge (sentit muntanya)= 60
Index de carrega= 60/117=0.51

Nombre de vehicles necessaris en la L17 per alvssighiransbordaments de la L16

Viatgers captats a la linia 16 en sentit mar (semés carregat) = 4410 viatgers/dia
Suposem en hora punta un 10% dels viatgers diakklviatgers/hora
Aix0 suposa una carrega maxima suplementaria $allirda 17 de 190 viatgers/hora.

Cmax TOTAL en HP = (6.86*65)+190= 636 viatgers

Suposant la capacitat del bus= 75
Seran necessaris:
636/75= 8.48 passos/hora
Interval = 7.1 minuts
N° de cotxes= 19.7
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Per absorbir la carrega de la LES, necessita un increment de 4 cotxes en la L17.

Caracteristiques linia 74

Tv =119

N° cotxes = 23

| =5.15
Passos/hora= 11.65
V/D = 26138
Ocupacio=

Regularitat= 74%
Alarmes de passatge a terra=116

Carrega maxima per viatge (sentit Meridiana)= 61
Index de carrega= 61/151=0.40

Carrega maxima per viatge (sentit Z.Universitariad=
Index de carrega= 95/180= 0.52

Nombre de vehicles necessaris en la L74 per alvssighiransbordaments de la L16

Viatgers captats a la linia 16 en sentit Z.Univarga (sentit més carregat) = 2303
viatgers/dia

Suposem en hora punta un 10% dels viatgers dig@8)-viatgers/hora

Aix0 suposa una carrega maxima suplementaria $allirda 74 de 120 viatgers/hora.

Cmax TOTAL en HP = (11.65*95)+120= 1227 viatgers
Suposant la capacitat del bus= 100 (articulats)
Seran necessaris:

1227/100= 12.3 passos/hora

Interval = 4.9 minuts

N° de cotxes= 24.3

Per absorbir la carrega de la LES, necessita un increment de 2 cotxes en la L74

2.2.1.4 — Conclusi6

La supressi6 de la linia 16 comportaria un 5% dsatge afectat directe, i un 24,5% de
viatgers que perdrien temps degut al transbordarkgnel balang global, la supressio
de la linia 16 comporta una pérdua de temps. R'&@anda, s’hauria de reforcar la linia
17 amb 4 cotxes i la 74 amb 2 cotxes. Amb totidlesseria nomeés de 4 cotxes.

Per aixo no sembla recomanable suprimir la linia 16
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2.2.2 — Analisi de la supressio de la linia 31

2.2.2.1 — Recorreguts de linies i afectats
Es vol analitzar com afectaria la supressié dénia B1 en el temps de viatge dels seus

usuaris tenint en compte que es reforcen parahéales freqiencies de les linies que
cobreixen en part el mateix recorregut, especialitaeimia 32.

Caracteristiques de la linia 31

TVolta (HP) = 134’

Interval (HP) =19.21’

N° de cotxes (HP) =7

Viatgers/dia (feiner octubre 2007) = 5010

Recollim en els planols segients el recorregutadénia 31 i de totes les linies que
cobreixen parcialment el seu recorregut.
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Recorregut actual de la linia 31
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Segons el tram de recorregut, el viatger afectdtépatilitzar una o més linies de bus
alternatives.

Sentit de H.Clinic cap a Canyelles

La matriu O/D seguent recull els viatges afectats lp supressié de la linia 31 i les
possibles alternatives en el sentit de 'Hospitéhi€ cap a Canyelles.
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Matriu O/D L31

(Direcci6 Canyelles)

pp 2 3 4 B 6 7 8 9 10 {11 ] 12 | 13 | 14 ] 15 | 16 ) 17 | 18 [ 19 | 20| 21 | 22 | 23 | 24 | 25
1 1,02 10,75[ 21,49] 48,10] 29,68] 31,73] 35,48 51,34] 47,08] 46,22 50,66| 31,21{ 20,47 15,86] 34,80} 15,86 3,07| 6,65 9,21] 5,63 17,91] 5,63] 4,09| 22,00
2 2,56 11,26] 9,72 9,721 13,82 3,07] 3,07] 4,61 154 6,14 256 5,12 2,05 5,63] 2,56
3 1,02] 7,16| 6,14 4,61 6,14 19,96 10,75 2,05 5,12 3,07 3,07] 1,02 1,02
4 2,56] 6,65 4,61 10,75/ 17,40 7,68 6,14 1,54 4,61 3,07 512 1,54 2,05 1,02
5] 24,05 11,77] 19,44] 29,68] 27,12| 24,56] 6,14] 8,701 2,56] 4,09 2,05 3,07 3,071 4,09 819
6] 3,07] 12,28{ 14,33] 8,19 7,68 7,68 6,14 9,21) 154 154 154256 154 102 154 2,05 2,05
7 13,30] 9,72| 15,86 15,86] 4,61] 4,61 11,26] 9,72| 7,16 5,63] 1,54 2,56| 5,12 4,09 4,61
8| 2,05] 21,49 6,14 12,28 3,58 6,14
9 5,63] 2,56 6,14 3,07
10 1,02] 9,21 3,07] 1,54 3,07 1,02 2,05
11 3,07] 6,65 4,09 1,54 1,54
12 3,58{ 11,77 1,54 3,07 1,02 7,68 1,54
13 2,05 4,09 3,24 3,07 205 205 154 3,07 2,05
14 1,54 2,05 3,07 1,02 1,54 1,02 1,02 1,54
15 1,54 3,07 2,05] 2,56 1,54 3,07
16 1,02] 14,84 1,54 6,14 512[ 7,16] 1,54 3,07 1,02 1,02
17 11,77/ 11,77] 154] 154] 3,581 1,02 1,54 2,05
18 4,09 1,54 1,54 1,54 1,54
19 10,75| 13,82] 19,44] 9,72] 21,49 38,07 11,26 11,77/ 10,23| 4,09] 154|512 4,61] 4,61 4,61
20| 1,02[ 1,54 2,56
21 3,58 7,16] 9,72 12,28
22 3,07] 37,35[ 31,56
23 1,02] 6,31
24
25
26
27
28
29
30]
31
32
33
34

Linies

n° de viatgers

Trajectes
directes

Trajectes amb
transbordament

32/27

Peu+ 58/64+

178

32

Peu+ 58/64+

58/64+32/27 41
58/64+32 89
58/64+32+47 3
32+47 139
Total 2.943

Total

2.943
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Per obtenir el nombre d’afectats i la carrega dedkre linies de bus fem varies
suposicions:

- Tots els viatgers que han de fer una part deld®je peu o dos transbordaments de
bus, son afectats directes.

- Els viatgers que poden escollir entre dues lingegeparteixen a parts iguals entre
ambdues.

- Els viatgers que han de fer un transbordament esideren també afectats ja que
inclus reforgant les linies alternatives, el guanyel temps d’espera no compensa
la perdua de temps del transbordament.

Aixi obtenim els segulents resultats:

VIATGERS | LINIES CARREGADES
(DIRECCIO CANYELLES)
Directes V/ID
Linia 27 54
Linia 32 1243
Linia 47 618
Linia 58 1
Linia 64 2
Linia 74 161
Afectats per transbhordament 269
Afectats directes 595
Total afectats 864

52



Sentit de Canyelles cap a H.Clinic

La matriu O/D seguent recull els viatges afectats|p supressié de la linia 31 i les
possibles alternatives en el sentit de Canyellpsadddospital Clinic.
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Matriu O/D L31
(Direcci6 H. Clinic)

pp 17 [ 18 [ 19 ] 20 [ 21 [ 22 [ 23] 24 [ 25 | 26 34 | 35
1] 3,38] 3,38 3,38] 1,13 3,38 1,13 1,69
?) 1,13
3] 5,08 2,82] 1,13 3,39
4 3,95 1,69 1,13 1,13
5| 3,38] 1,69
6] 1,69 3,38] 3,38 3,38 3,38] 4,511
7 3,95 1,69 3,95 1,69 6,77 3,38
g 2,26 4,51
9| 29,90[ 10,15 3,95 1,69 1,69 9,59] 7,90 1,69 6,77] 9,59 3,38 3,95 7,90 12,97}
10} 1,69 1,13 2,26] 1,13 1,69 3,38}
11] 1,13 564 1,69 5,08 395/ 10,15[1,13] 1,69 2,82] 3,38 3,38 3,38
12] 1,69| 10,15| 21,44 6,20] 8,46| 5,08 2,26] 2,82 3,95] 15,79 2,26 14,10
13 1,69 1,69 1,69 1,13 7,33}
14 1,69 2,26] 1,13 5,08/ 1,69 1,69 3,38
15| 2,82] 10,72 11,85] 2,82] 3,38 4,51 1,69] 3,38] 8,46
16] 3,38 1,13 1,13
17} 10,72| 8,46 7,33] 11,85] 10,15 6,77] 2,82] 9,59
1§ 3,38] 564 1,13 4,51 11,28 3,38 3,38
19| 2,82] 6,20 10,72] 1,13] 3,38 1,13] 3,38] 5,64

20| 6,20] 3,38 3,95 1,13 1,69] 15,23
21] 9,03] 11,85] 2,26] 6,77] 10,15] 4,51] 1,13[ 2,26 22,56
22| 10,72] 7,90 14,20] 9,59 10,72 1,69] 5.64] 27,64
23] 6,20] 8,46] 5,08[ 11,28[ 1,13] 10,15] 22,56
24| 7,33] 8,46] 16,92 3,38 23,13[ 30,46]
25| 3,38] 5,08 3,38/5,08 5,08 10,15
26} 3,95 6,20] 4,51 3,38] 10,15
27| 5,64] 12,41] 36,10
28] 3,38 1,13[ 2,26] 38,36
29 9,59] 16,36] 3,38 3,38| 28,77]
30} 2,26 1,69 1,69 11,28
3] 6,20[ 1,13 6,77] 32,15
32) 169 3,38 7,90
33]
34|

Total 2337

32/47

Linies n° de viatgers
Trajectes directes 16/17 30
16/17/27/32 12
32

Trajectes amb

transbordament 47+ 32/74 80
47+ 32 17
12
32+16/17 100
| Trajectes sense servei 491
[Total 2337
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Per obtenir el nombre d’afectats i la carrega dedkre linies de bus fem varies
suposicions:

- Tots els viatgers que han de fer una part deld®je peu o dos transbordaments de
bus, son afectats directes.

- Els viatgers que poden escollir indiferentment endiries linies es reparteixen a
parts iguals entre totes.

- Els viatgers que han de fer un transbordament esideren també afectats ja que
inclus reforcant les linies alternatives, el guanyel temps d’espera no compensa
la perdua de temps del transbordament.

Aixi obtenim els segulents resultats:

VIATGERS | LINIES CARREGADES
(DIRECCIO H.CLINIC)
Directes V/ID
Linia 16 18
Linia 17 18
Linia 27 37
Linia 32 1039
Linia 47 357
Linia 74 166
Afectats per transbordament 198
Afectats directes 503
Total afectats 701
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2.2.2.2 — Analisi de carregues

En els dos sentits, amb la supressi6 de la liniga3inia més carregada sera la 32.

Caracteristiques linia 32

Tv = 154’

N° cotxes = 20

|=7.72

Passos/hora= 7.77

V/D (seguiment demanda Oct.’07)= 21103

Ocupacio (seguiment demanda Oct.’07)= 27.69
Regularitat (seguiment demanda Oct.’"07)= 79%

Alarmes de passatge a terra (seguiment demand@et162

Carrega maxima per viatge (direccié Canyelles)= 67
Index de carrega= 67/144= 0.46

Carrega maxima per viatge (direccié Sants)= 60
Index de carrega= 60/186= 0.32

Nombre de vehicles necessaris en la L32 per alvssighiransbordaments de la L31

Viatgers captats a la linia 31 en sentit Canyel(l®asntit més carregat) = 1243
viatgers/dia.

Suposem en hora punta un 10% dels viatgers didriZl~viatgers/hora
Aix0 suposa una carrega maxima suplementaria $albirda 32 de
0.46*124=57 viatgers/hora.

Cmax TOTAL en HP = (7.77*67)+57= 578 viatgers

Suposant la capacitat del bus= 75
Seran necessaris:
578/75= 7.7 passos/hora
Interval = 7.8 minuts
N° de cotxes= 19.7

Per absorbir la carrega de la LBb, es necessita incrementar el nombre de cotxks de
L32. Tanmateix, donat que el nombre d’alarmes dsaige a terra de la L32 és elevat
la supressio de la linia 31 hauria d’anar acompanyda d’un increment de 1 cotxe
en la flota de la linia 32.
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2.2.2.3 — Conclusi6

La supressio de la linia 31 tindria uns 1500 afsalal total de 5000 viatgers/dia. Aixo
representain 30% dels viatgers actualspercentatge molt superior al que es sol
acceptar per a la supressio d’'una linia (5-10%).

Per aquest motiu no es recomana la supressio ddlilaia 31. Tanmateix, si es decidis

dur a terme aquesta supressio, hauria d’anar acoaga d’un reforg de la linia 32
amb 1 cotxe.
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2.2.3 — Analisi de la supressio de la linia 35

2.2.3.1 — Recorreguts de linies i afectats
Es vol analitzar com afectaria la supressié dénia B5 en el temps de viatge dels seus

usuaris tenint en compte que es reforcen parahéales freqiencies de les linies que
cobreixen en part el mateix recorregut, especiahesriinies 34 i 40.

Caracteristiques de la linia 35

TVolta (HP) = 90’
Interval (HP) =44.88’
N° de cotxes (HP) =2

Viatgers/dia (feiner octubre 2007) = 1253

Recollim en els planols segtients el recorregutadénia 35 i de totes les linies de bus
que cobreixen parcialment el seu recorregut. Ce¢ramlar també que la linia 1 de
metro es superposa en gran part del seu recodguinia 1 de metro.
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Recorregut actual de la linia 35
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Segons el tram de recorregut, el viatger afectdtépatilitzar una o més linies de bus
alternatives.

Sentit de Hospital de St Pau cap a Sta. Coloma

La matriu O/D seguent recull els viatges afectatis|p supressié de la linia 35 i les
possibles alternatives en el sentit de 'Hospitabd. Pau cap a Sta. Coloma.
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Matriu O/D L35

(Direcci6 Sta

. Coloma)

pp 3 26 27
1] [13,60 17,49[ 21,37
2
3 7,77
4 1,94
5
6
7 1,94
8 1,94
9
10 13,60[ 15,54 1,94
11 3,89] 11,66 7,77
12 1,94 3,89
13 7,77
14
15 1,94] 5,83 9,71
16
17 583 7,77
18
19 3,89
20
21 3,89] 5,83 13,60 31,09] 29,14] 23,32
22 7,77
23 1,94] 1,94
24 7,77 7,77
25
26

Linies N° de viatgers

Trajectes directes 50/51/92 14
33/34/43/44 10

34 37

34/40 4

40 85

40/73 31

42 54

Trajectes amb transhordament

_ 379

Sense servei
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Per obtenir el nombre d’afectats i la carrega dedkres linies de bus fem varies
suposicions:

- Tots els viatgers que han de fer una part deldi@je peu o es queden sense servei
son afectats directes.

- Els viatgers que han de fer un transbordament esideren també afectats ja que
inclus reforcant les linies alternatives, el guanyel temps d’espera no compensa
la perdua de temps del transbordament.

- Els viatgers que poden escollir entre varies liegseparteixen a parts iguals entre
elles.

Aixi obtenim els segulents resultats:

VIATGERS | LINIES CARREGADES
(DIRECCIO STA. COLOMA)
Directes \V/D
Linia 33 2
Linia 34 41
Linia 40 103
Linia 42 54
Linia 43 2
Linia 44 2
Linia 50 5
Linia 51 5
Linia 73 16
Linia 92 5
Afectats per transbordament 379
Afectats directes 169
Total afectats 548
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Sentit de Sta. Coloma cap a Hospital de St. Pau

La matriu O/D seguent recull els viatges afectats|p supressié de la linia 35 i les
possibles alternatives en el sentit de Santa Cot@pa I'Hospital de St. Pau.
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Matriu O/D L35
(Direcci6 H. St. Pau)

pp 2 3 4 o) 6 7 8 9 110 11| 12 | 13 ) 14| 15[ 16| 17|18 | 19| 20 | 21| 22| 23 | 24| 25| 26 | 27 28
1| 2,77] 19,36 26,27| 9,68| 8,30| 1,38] 1,38] 8,30| 5,53| 2,77 2,77) 1,38 2,77 2,77 1,38] 2,77| 2,77 2,77 2,77 5,53
2 27,66| 1,38 4,15 6,91| 12,45 1,38| 4,15 2,77 2,77] 9,68| 2,77] 12,45 4,15 1,38| 12,45 6,91
3 2,77| 23,51 2,77 8,30 5,53| 4,15| 8,30| 2,77| 1,38| 2,77 2,77 2,77 4,15[ 11,06
4 9,68 1,38 2,77 1,38| 1,38 1,38 2,77 2,77
5 6,91 4,15| 1,38| 4,15| 2,77 2,77 2,77 1,38 11,06| 1,38 6,91 8,30 8,30
6 1,38 1,38 6,91 6,91 5,53 2,77 2,77 4,15 1,38
7 4,15 1,38 1,38 5,53
8 5,53( 1,38 2,77
9 2,77
10 553] 2,77
11 4,15
12 2,77) 8,30| 2,77] 8,30 11,06| 6,91
13 5,53] 5,53
14 1,38] 4,15 4,15
15
16 1,38 2,77 2,77
17 8,30
18 2,771 5,53
19 2,77
20 1,38 1,38
21 2,77
22 1,38 1,38
23 2,77
24 8,30 5,53
25
26
27,

Linies N° de viatgers

Trajectes directes 50/51/92 0
33/34/43/44 3

34 37

34/40 4

40 46

40/73 0

42 72

Trajectes amb transbordament

— EEE

Sense servei

473

Total

708
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Per obtenir el nombre d’afectats i la carrega dedkre linies de bus fem varies
suposicions:

- Tots els viatgers que han de fer una part deldi@ja peu o que es queden sense
servei, son afectats directes.

- Els viatgers que han de fer un transbordament esideren també afectats ja que
inclus reforgant les linies alternatives, el guanyel temps d’espera no compensa
la perdua de temps del transbordament.

- Els viatgers que poden escollir indiferentment eentiiries linies es reparteixen a
parts iguals entre elles.

Aixi obtenim els segulents resultats:

VIATGERS I LINIES CARREGADES
(DIRECCIO H. ST. PAU)
Directes V/D
Linia 33 1
Linia 34 40
Linia 40 48
Linia 42 72
Linia 43 1
Linia 44 1
Linia 50 0
Linia 51 0
Linia 73 0
Linia 92 0
Afectats per transbordament 73
Afectats directes 473
Total afectats 546
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2.2.3.2 - Conclusioé

No sembla recomanable suprimir la linia 35a que el nombre total d’afectats (1094)
representa un 87% dels viatgers actuals de la [peiecentatge molt superior al que es
sol acceptar per a la supressio d’'una linia (5-10%)
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2.2.4 — Analisi de la supressio de la linia 51

2.2.4.1 — Recorreguts de linies i afectats
Es vol analitzar com afectaria la supressié dénia b1 en el temps de viatge dels seus

usuaris tenint en compte que es reforcen parahéales freqiencies de les linies que
cobreixen en part el mateix recorregut, especiattaeimia 50.

Caracteristiques de la linia 51

TVolta (HP) = 136’
Interval (HP) =27.26’
N° de cotxes (HP) =5

Viatgers/dia (feiner octubre 2007) = 3689

Recollim en els planols segients el recorregutadiénia 51 i de totes les linies que
cobreixen parcialment el seu recorregut: 11, 19,321 33, 34, 39, 43, 44, 45, 47,50 i
76.
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Recorregut actual de la linia 51
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Recorregut de totes les linies que es
superposen parcialment a la linia 51
(minim 4 parades superposades)

O0S

A0

1]

+ %
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Segons el tram de recorregut, el viatger afectdtépatilitzar una o més linies de bus
alternatives.

Sentit de Pla de Palau cap a Ciutat Meridiana

La matriu O/D seguent recull els viatges afectats lp supressié de la linia 51 i les
possibles alternatives en el sentit de Pla de Ralpwa Ciutat Meridiana.
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(Direcci6 Ciutat Meridiana)

Matriu O/D L51

[parorigen]a]2] 3T 4 T s [ 6 [ 7] 8] o J o] a2 3T a5 16 ]az] s8] 10 2021 J22]23] 2425 26 27 28] 29[ 30] 31 [32]33] 3a [ 35 36 ] 37 [3s8]30] 40 ar] 4a2]as]
1 689 1929 10,33 1929 9,64 964 6,89 2617 11,02 12,40 2204 964 413 551 413 4,13 138 2,76 12,40 1653 12,40 276 1791 413 482 2,76 413 551 689 1,38 2,76
2 689 482 138 68 276 276 276 7,58 138 138 1,38 5,51 1,38 1,38 1,38
3 138 6,89 964 1,38 344 276 1,38 16,53 2,76 1,38 1,38 1,38 1,38
4 482 1515 207 344 138 1,38 276 138 413 827 1,38 276 413 551 2,76 276 551 2,76 1,38
5 207 895 620 276 276 1,38 207 551 138 1,38 2,76 413 276 138 1,38 2,76 6,89 1,38 1,38
6 276 24,80 24,80 4,82 827 827 413 689 413 2,07 11,02 413 413 276 620 1,38 2,76 1,38 276
7 827 413 413 413 276 276 276 4,13 413 276 138 551 207 138 413 1,38 1,38
8 6,89 2,07
9
10
11 8,27
12 1,38
13 2,76
14
15 413
16 2,76 1,38
17 413 6,389 2,76 1,38
18 689 551 895
19
20
21
22
23 276 1,38
24 551 138 1,38 2,76
25 138 1,38
26 276 551
27 551 413 413
28 620 6,20 4,13
29 413 2,07 2,76
30 689 2,76 551 4,13
31 20,66 11,02 1,38
32 2,76 2,07
33 1,38
34
35
36
87 Viatges directes 1.38 278
38 6,20 276 1,38
39 39 45
40 19 139 1,38
el 551
42
43

19/45/47/50

Viatges amb correspondencia

| 539

Viatges sense servei
214]
Total 2200
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Per obtenir el nombre d’afectats i la carrega dedkres linies de bus fem varies
suposicions:

- Tots els viatgers que han de fer una part deld®je peu o dos transbordaments de
bus, son afectats directes.

- Els viatgers que poden escollir entre varies lieeseparteixen a parts iguals entre
totes.

- Els viatgers que han de fer un transbordament esideren també afectats ja que
inclus reforgant les linies alternatives, el guanyel temps d’espera no compensa
la perdua de temps del transbordament.

Aixi obtenim els segulents resultats:

VIATGERS I LINIES CARREGADES

(DIRECCIO CIUTAT MERIDIANA)
Directes V/D
Linia 11 12
Linia 19 184
Linia 31 18
Linia 32 96
Linia 33 4
Linia 34 4
Linia 39 45
Linia 43 4
Linia 44 4
Linia 45 15
Linia 47 70
Linia 50 988
Linia 76 2
Afectats per transbordament 539
Afectats directes 214
Total afectats 753
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Sentit de Ciutat Meridiana cap a Pla de Palau

La matriu O/D seguent recull els viatges afectats|p supressié de la linia 51 i les
possibles alternatives en el sentit de Ciutat Mamial cap a Pla de Palau.
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Matriu O/D L51
(Direcci6 Pla de Palau)

parorigen[1]2]3] 4 [ s [ 6 J7] 8 [ o[ o [aaJa2] a3 [ 1a ] a5 [ a6 [ a7 ] 18 Jao] 20 21| 22 [ 23] 24 [ 25| 26| 27 [ 28] 29| 30 [ 31| 32| 33] 3a | a5 | 36 | 37 | 38 |

1 362 4,34 7,23 579 217 1,45 8,68 1,45 2,89 1,45 2,89 2,17 2,89

2 6,51 2,89 2,89 7,23 14,47 2,89 145 8,68 4,34 2,17 1,45

3 7,23 1,45 434 506 3,62 4,34 10,13 4,34 4,34 145 1,45 2,89 2,89

4 1,45 289 723 2,89 1,45

5 7,23 3,62 10,13 2,17 2,17

6 14,47 1,45 2,89 145

7 1,45 1,45 3,62

8 4,34 2,89

9 2,89

10 2,89 2,89

11 1,45

12 145 (145 [ 5,06 2,89

13 579 723 579 1,45 506 2,89 145 145 434 579

14 13,02 46,30 10,13 506 579 145 1157 506 7,96 8,68 1,45 8,68

15 434 1013 1,45 145 2,89 579 2,89 4,34 11,57

16 434 651 506 13,02 145 796 289 2,89

17 1519 7,23 434 289 868 7,96 723 506 289 145 8,68

18 145 1,45 5,06 1,45 434 145 217 4,34

19 2,89 2,17 2,89

20 1,45 2,17 145 2,89

21 434 579 217 1,45

22 145 2,89 2,17 1,45

23 2,17 434 2,89

24 1,45 579 579 217 217

25 3,62 506 362 145

26 434 2,89 1,45 B ses 7,96 1,45 2,89

27 5,06 | 5N EI6E 651 940 289 289 20,25

28 Trajectes directes 2,17 IEIBEE 145 434 289 651 217 434 13,02

29 76 EEE e 145 6,51

30 50776 5,79 8,68

31 8,68

32 - 868
11/31/32/47

% 28

31 31/32/47 -

35 31/47 —

36 19/45 -

37 33/34/43/44174

w
co
[
[<=]

Trajectes amb transhordament

555

Total 1718
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Per obtenir el nombre d’afectats i la carrega dedkre linies de bus fem varies
suposicions:

- Tots els viatgers que han de fer una part deld®je peu o dos transbordaments de
bus, son afectats directes.

- Els viatgers que poden escollir indiferentment endiries linies es reparteixen a
parts iguals entre totes.

- Els viatgers que han de fer un transbordament esideren també afectats ja que
inclus reforcant les linies alternatives, el guanyel temps d’espera no compensa
la perdua de temps del transbordament.

Aixi obtenim els segulents resultats:

Viatgers i linies carregades
(Direccio Pla de Palau)
Directes VID
Linia 11 23
Linia 19 13
Linia 31 92
Linia 32 43
Linia 33 3
Linia 34 3
Linia 39 93
Linia 43 3
Linia 44 3
Linia 45 11
Linia 47 92
Linia 50 718
Linia 76 52
Afectats per transbordament 555
Afectats directes 0
Total afectats 555
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2.2.4.2 — Analisi de carregues

En els dos sentits, amb la supressié de la lini#ga3inia més carregada sera la 50.

Caracteristiques linia 50

Tv =174

N° cotxes = 16

| =10.88

Passos/hora= 5.5

V/D (seguiment demanda Oct.’07) = 14.961

Ocupacio (seguiment demanda Oct.’07)= 18.77
Regularitat (seguiment demanda Oct.’"07)= 83%

Alarmes de passatge a terra(seguiment demand®¥0ct.'34

Carrega maxima per viatge (direccié Ciutat Meridjan55
Index de carrega= 55/115= 0.48

Carrega maxima per viatge (direccié Miramar)= 42
Index de carrega= 42/129=0.33

Nombre de vehicles necessaris en la L50 per alvssighiransbordaments de la L51

Viatgers captats a la linia 51 en sentit Ciutat iMMana (sentit més carregat) = 988
viatgers/dia.

Suposem en hora punta un 10% dels viatgers did@&#atgers/hora
Aix0 suposa una carrega maxima suplementaria $albirda 50 de
0.48*99= 48 viatgers/hora.

Cmax TOTAL en HP = (5.5*55)+48= 351 viatgers

Suposant la capacitat del bus= 75
Seran necessaris:
351/75= 4.7 passos/hora
Interval = 12.8 minuts
N° de cotxes= 13.6

Per absorbir la carrega de la LBib, es necessita incrementar el nombre de cotxes de
la L50.
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2.2.4.3 - Conclusié

No sembla recomanable suprimir la linia 5Ja que el nombre total d’afectats (1308)
representa un 35% dels viatgers actuals de la Ipeieentatge molt superior al que es
sol acceptar per a la supressio d’'una linia (5-10%)
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2.2.5 - Analisi de la supressio de la linia 159

La linia 159 es solapa en tot el seu recorreguiearinies 76 i 62.

No disposem de matriu O/D de la linia 159. Considam una distribucié de pujades i
baixades similar a les de les linies 62 i 76.

2.2.5.1 - Caracteristiques linia 159
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Les caracteristiques de la linia sén les seglents:
N° cotxes : 1

Interval HP: 20’
Validacions: 620 Viatgers/dia

Amb la supressié de la linia 159, tots els viatglersa linia utilitzaran les linies 62 i 76,
pero amb un temps d’espera més gran.
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2.2.5.2 - Caracteristiques linia 76

ST

N° cotxes : 10
Interval HP: 12’

MATRIU O/D DE L'ULTIM TRAM DE LA LiNIA 76 - DIRECCIO TERMINAL
1707 (1708 | 1706 | 1625 | 1626 | 2605 | 2604 | 2610 | 1733|1349 | Total
2330|12,20 2,35| 3,75 1,88 14,54 34,71
1730 1,88| 563| 1,76|10,09 4,22 23,57
1707 13,60| 6,45| 2,35 5,39 10,55 38,35
1708 8,91| 4,69|10,79]| 3,28 1,88| 6,10| 1,76| 37,41
1706 2,35| 8,80| 2,35 5,39| 5,98 24,86
1625 2,35 8,91| 3,75| 15,01
1626 4,69 4,69
2605 2,35 2,35
Total | 12,20 | 1,88 30,49 |19,00|34,36| 5,63| 7,27 | 7,27 |57,35| 5,51 | 180,96
MATRIU O/D DE L’ULTIM TRAM DE LA LiNIA 76 - DIRECCIO CENTRE
2623 | 2146|2147 |2148|1350|1731|1732|1704| 1703 | 1595| 1705 | Total
2623 21,92 | 4,58| 1,67 9,50| 6,25|14,33| 58,3
2146 1,33 3,25 7,00| 1,33| 6,67| 19,6
2147 9,00| 2,00|16,67(16,00| 43,7
2148 3,25| 1,25| 2,00|15,17 |12,25|34,50| 68,4
1350 3,33| 1,25| 2,50| 8,00|40,33| 55,4
1731 1,67| 1,67| 1,67| 2,00 7
1732 2,00| 1,25| 3,25
1704 4,67| 2,00| 6,67
1703 12,25| 12,3
1595 5,83| 5,83
Total 0| 21,9| 4,58| 1,67 0| 3,25| 5,92| 17,2| 37,8| 52,8| 135| 280
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2.2.5.3 - Caracteristiques linia 62

eMTiw

N° cotxes : 9
Interval HP: 14’

PR |
P

FEAAGC AN, OC BARCTLO(

MATRIU O/D DE L’ULTIM TRAM DE LA LiNIA 62 - DIRECCIO TERMINAL

1706 | 1625 | 1626 | 2605 | 2604 | 2610 | 1733 | 1349 | 2193 | 2146 | 2147 | 2148| 1350 | 1731 | 1732 | 1704 | 1703 | 1595 | T
259 .
2330 .
1730 .
1707 | 150 1,50 3,30| 1,80 3,30| 11,4
1708 1 20| 0,90 3,00 [ 10,79 | 1,80 150| 1,50 4,20| 1,20 1,80 0,90 | 28,38
1706 1,20| 9,89| 8091259 3,60| 3,00| 3,00|21,28|12,59| 5,39 4,50 23,37 | 108,5
1625 4,79| 3,60 5,39 1,80 1,80 1,50 8,69| 27,6
1626 14,38 1,80 1,80| 7,29| 1,80 1,80 1,50 | 4,79 351
2605 1,80 1,80 1,80| 3,00/14,08| 6,59| 1,80 1,80 1,20 11,69 | 45,6
2604 1,50 0,90 | 0,90| 1,80| 1,80 1,80| 1,80/11,39| 21,9
2610 1,50 9,29| 10,8
1733 18| 18
1349 1,50 1,80 240| 57
2193 1,80 150| 0,90 4.2
2146 2,70 3,30 | 11,69 | 17,7
2147 1,80 3,30 | 6,59 |29,67| 41,4
2148 1,80 34,46 | 36,3
1350 3,60| 2,40| 3,30|22,48| 31,8
1731 1,80| 9,89 11,7
1732 1,50 450| 6,0
1704 23,07 | 231
1703 18,28 | 18,3
Total | >7| 21| 11.4| 159| 288| 249| 36| 108| 132| 46,7| 327| 90| 36| 114| 63| 90| 228|2325|48733
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MATRIU O/D DE L'ULTIM TRAM DE LA LIiNIA 62 - DIRECCIO CENTRE

1705

1595

55
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2.2.5.4 - Repercussions de la supressio de la lia&9 sobre el temps de viatge i
sobre les linies 76 i 62

Per aproximar la matriu O/D de la linia 159 disint els 620 V/D de la linia segons
una configuracié de pujades i baixades semblamtia les linies 76 i 62.

Matriu O/D de la linia 159 (aproximaci6)

2330]1730]1707( 1708| 1706]1625|1626| 2605 2604| 2610]1733)1735|1731|1732|1704|1703[ 1595| 1705
1705 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2330 0 0] 25,7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1730 0 0 0| 3,96 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1707 0 0 0 0 3 0| 3,16 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 6,954 0
1708 0 0 0 0 3 19 0] 6,32| 22,76( 3,793 0] 3,16| 3,79 0 0 0]1,897 0
1706 0 0 0 0 0] 2,53[ 20,9f 17,1] 26,55 0| 7,59 6,32| 9,48 0 0 0] 49,31 0
1625 0 0 0 0 0 0 0] 10,1|7,587( 11,38 0] 3,79| 3,16 0 0 0] 18,33 0
1626 0 0 0 0 0 0 0 0 0/ 30,35 0] 3,79 0 0 0] 3,16(10,12 0
2605 0 0 0 0 0 0 0 0] 3,793( 3,793 0] 3,79 0 0 0] 2,53( 24,66 0
2604 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 3,161 0] 19 0 0] 3,79| 3,79 24,02 0
2610 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 19,6 0
1733 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 3,793 0
1735 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 7,03] 2,64 5,27| 16,88 85,09
1731 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 3,52| 3,52| 3,516( 4,219
1732 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 4,219 2,637
1704 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 9,845(4,219
1703 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 25,84
1595 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0[12,31

Total viatgers=620 v/dia

Tots els viatgers de la linia 159 perdran tengagut als intervals de pas més elevats:
- en la situacié actual, tots els viatgers poderitzdil indiferentment dues linies
(la159ila 76, 0la 159 ila 62) i alguns viagpoden agafar indiferentment les
3 linies existents.
- en la situacio futura nomeés podran agafar-ne dusso

TEMPS D'ESPERA AMB DIVERSOS ESCENARIS
Temps d'espera
L159 |L76 | L62 | Interval mitjia | mitja

Situacié actual amb 3

linies 20| 12| 14 4,88 2,44
Situacié actual amb 2

linies (159 76) 20| 12 0 7,50 3,75
Situacié actual amb 2

linies (159 62) 20| O 14 8,24 4,12
Escenari amb linies 76

i 62 0| 12| 14 6,46 3,23
Escenari amb linia 76 0| 12 0 12,00 6,00
Escenari amb linia 62 0 0| 12 12,00 6,00

Podem distingir tres tipus de viatgers:
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Primer grup : els que poden continuar fent exactament el mageiarregut amb les
linies 76 i 62. Son tots aquells que tenen origdesti entre les parades 2330 1735, o
entre les parades 1731 i 1595.

2330]1730|1707| 1708| 1706 | 1625|1626 | 2605 | 2604 | 2610|1733 | 1735
1705 0 0 0 0 0 0 0 0
2330 0 0| 25,7 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1730 0 0 0| 3,96 0 0 0 0 0 0 0 0
1707 0 0 0 0 3 0] 3,16 0 0 0 0 0
1708 0 0 0 0 3] 19 0] 6,32| 22,8| 3,79 0] 3,16
1706 0 0 0 0 0| 253| 20,9| 17,1 | 26,6 0] 7,59 6,32
1625 0 0 0 0 0 0 0/10,1| 7,59| 11,4 0| 3,79
1626 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 30,3 0] 3,79
2605 0 0 0 0 0 0 0 0] 3,79| 3,79 0| 3,79
2604 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 3,16 0o 19
2610 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1733 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1731|1732 |1704|1703 | 1595

1735 0| 7,03| 2,64 | 5,27 16,9

1731 0 0] 3,52 | 3,52 | 3,52

1732 0 0 0 0| 4,22

1704 0 0 0 0] 9,85

1703 0 0 0 0 0

1595 0 0 0 0 0

TOTAL= 297 viatgers/dia
Aquests viatgers només perden el temps deguttelvals de pas més elevats.

Antic temps d’espera = 2.44 minuts
Nou temps d’espera = 3.23 minuts

Péerdua de temps®:79 minuts
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Segon grup els que han de fer un recorregut meés llarg péaara la mateixa parada.
Son tots aquells que tenen origen abans de laga#8b i destinacié a les parades
compreses entre la 1731 i la 1595.

1731]1732[1704]1703] 1595
1705] o] o] o] o] o
2330 o] o] o o] o
1730 o] o] o] o] o
1707] o] o] o] o]se95
1708/ 379 o] o] o] 19
1706 948 o] o] 0] 493
1625] 316] o] o o] 183
1626] o] o] of316]101
2605 o] o] of253]247
2604] o] o] 379]379] 24
2610 o] o] o] o0]196
1733] o] o] o of379

TOTAL= 188 viatgers/dia

Aquests viatgers agafaven la 159 o la 62 (no la if6 que té la terminal en mig del
recorregut) Ara només podran agafar la linia 62tque interval mig de pas de 14'.

Antic temps d’espera = 4.12 minuts
Nou temps d’espera = 7 minuts

A més, tindran un temps de recorregut meés elevat:
Longitud del recorregut suplementari = 1200m
Suposem Velocitat Comercial = 11 km/h

Temps del recorregut suplementari= 6.5 min.

Pérdua global de temps = (7 + 6.5) — 4.9238 minuts
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Tercer grup: els que tenen per destinacio la parada 1705.
a) Amb origen abans de la parada 1735.
L’estimacio de O/D que hem fet mostra que els @g@n aguesta situacio son

practicament nuls.

b) Amb origen després de la parada 1735.

1705
1735] 851
17311 4,22
1732 | 2,64
1704 4,22
1703] 258
1595] 12.3

Total= 134 Viatges/dia

Aquests viatgers agafaven la 159 o la 76 (no la B8 que té la terminal just abans
de la parada 1735). Ara només podran agafar ETi®ique té un interval mig de
pas de 12'.

Antic temps d’espera = 3.75 minuts
Nou temps d’espera = 6 minuts

Pérdua global de temp2.25 minuts

Per disminuir I'afectacié d’aquest grup de viatgerses proposa el desplacament de
la terminal des de la parada 1595 a la 1705.
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Resum

Amb la supressio de la linia 159 es poden prevesrsegiients afectacions

Tipus de viatger

V/ID

Linies que absorbiran
la demanda

Pérdua de temps (minuts)

Origen i destinacio
entre les parades
23301 1735 o entre
les parades 1731 i
1595.

297

62176

0.79

Origen abans de la
parada 1735 i
destinacio a les

parades compreses

entrela1731ila
1595

D

188

62

9.38

Origen després de
la parada 1735 i
destinacio parada
1705

134

76

2.25
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2.2.5.5 - Conclusiod

- La linia 159 es superposa en tot el seu recor@guia part dels recorreguts de
les linies 62 i 76.

- Tot i aixi, la supressio de la linia 159 no esfpotsense afectacions, ja que les
terminals de les tres linies estan situades es Hderents.

- La supressio suposa que una part important ddigevéaes veurien obligats a fer
un recorregut suplementari pel barri de Can Cuias.

- El nombre exacte d’afectats s’haura d’avaluar esel@una nova O/D, pero es
pot aproximar de la segiient manera:
0 297 viatgers poden agafar la 62 o la 76, amb urdupémitjana de 0.73
minuts per viatge.
o 188 viatgers només poden agafar la 62, i perdéhriButs per viatge
o 134 viatger només poden agafar la 76, i perdenifts per viatge

- Es pot reduir I'afectacié del tercer grup de viasgsimplement desplacant la
terminal de la linia 62 des de la parada 15951/ Gb. Aquest grup de viatgers
pot llavors continuar utilitzant indiferentment Igsies 62 i 76, el que permet
reduir el seu temps d’espera. EI nombre d'afectptsdaria de la segtent
manera:

o 431 viatgers poden agafar la 62 o la 76, amb urdupémitjana de 0.73
minuts per viatge.
o 188 viatgers només poden agafar la 62, i perdéhriButs per viatge

- En aquestes condicionsp sembla recomanable suprimir la linia 159Caldria

avaluar la possibilitat de reduir cotxes en algaltia linia en que I'afectacio al
passatge sigui menys visible.
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2.3 — Mesures de modificacio de servei amb afectaci 6 mitja

El tercer conjunt d’actuacions que podrien permetrgejoveniment de I'oferta de bus
consisteixen en el retall d’algunes linies amb pdfeatacid. Analitzem a continuacio la
viabilitat d’aquest tipus d’actuacio en el cas aehd’algunes linies.

2.3.1 - Retall de la linia 60

Plantejament del retall

S’analitza en aquest apartat la conveniencia @daeta linia 60 de bus, que degut a la
seva longitud, és dificil de regular. Aquest épegfil de carrega de la linia 60:

Caracteristiques actuals de la linia 60:

TVolta (HP) = 194,58’

Interval (HP) =12.16’

N° de cotxes (HP) = 16

Viatgers/dia (feiner octubre 2007) = 8.076

Podriem separar la linia a I'alcada de Via JulrapBsem un primer escenari en que el
recorregut solapat és bastant llarg per garantiotenexio amb I'Hospital de la Vall
d’Hebron des dels dos extrems de la linia.
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Proposta de recorregut linia 60 separada en dog
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Detall del solapament entre les dues noves linies
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Direcci6 Exercit

A partir de les matrius O/D podem deduir el nomiiedectats per cada sentit.

pp [2[sT 4T 5 T 6 T 71T 81 o [Tio[ 111213 141516 [17[18] 19 J20J21[22] 23 [ 24 [ 25 [ 26 [ 27 [ 28 [ 29 [ 30 [ 31 [ 32 [33] 34 [35] 36 [ 37 | 38
1 4,49 1346 505 7,85 36,74 7,85 12,34 1,68 1,68 374 3,37 12,34 1,12 12,34 20,38 2,80 421 12,53 1851 7,85 6,73 2,80
2 4,21 1599 12,53 7,29 2,52 3,65 3,37 16,27 6,73 2,80 542 374 112 1,87 2,24
3 1,12 4,77 954 3,93 337 561 954 1346 1,40 1,40 3,37 1,12 860 7,48 1,12
4 1,40 2,24 1515 8,69 2,52 7,85 7,85 3,74 224 3,37 17,95 1,12 561 4,49 337 168
5 20,38 4,49 337 748 2,80 7,11 5098 1,87 224 6,73 5,61 3,37 2,24 1,68 12,62)
6 1,68 10,38 224 6,73 1,68 654 6,73 2,99 6,73 421 10,66 561 3,74 374 524 1,68
7 5,61 2,24 1,68 3,37 8,98 4,49 337 1,40
8 9,82 2,80 17,67 1,12 1,12 224 112 112 561 1,12 561 187 112 11,97
9 3,27 1,40 1346 4,77 7,01 6,73 3,74 4,77 1384 3,74 1,87, 1,40 6,73 3,74 12,62 8,98 3,74 22,44
10 1,68 112 7,29 1458 1,68 2,80 2,24 4,49 1,12 374 11,97 1,12 851 9,54 12,34 6,26 2,24 12,90
11 20,19 2,80 3,37 3,37 1,40 2,24 12,34 11,22 6,73 1,12 4,11 1,87
12 4,49 9,35 68,53 31,88 8,69 2,24 1,68 6,73 6,82 365 524 654 505 7,20 2,80 1,12 3,37
13 11,41/ 4,49 2,80 2,24 2,24 561 7,85 112 2,80 2,24
14 1,12 1,40 841 19,07
15 1,12 6,73 1094 3,37 3,37| 14,02 3,37 337 2,24
16 2,80 6,73 16,83 561 1,12 505 869 1,40 1,68
17 1,40 14,86 11,22 7,85 1,40, 6,92 112 6,17 224
18 1,40 2,24 4,11 1,40 112 2,24 2,80 5,61 4,49
19 4,49 1,12 1,40 17,58 421 9,26/ 15,15 224 3,37
20 1,12 224 1,12 8,98 1,68
21 6,73 5,61 50,39 20,01 37,77 841] 12,34 2,24 2,24
22 8,60 1,68 12,34 20,75 3,37 3,37 112 1,68 673 1,12
23 2,80 17,95 561 1,40 1823 7,11 15,15 168 1,68
24 30,29 8,41 10,66 26,36 20,19 30,85 23,84 7,29 533 14,58 2,99 10,28 12,90 15,80 28,98 27,49 6,73 168 7,85 11,78 3,37 8,60
25 8,98 24,03 19,26 44,22 81,34 62,83 11,03 1,12 2,80 3,27 7,01 140 8,69 40,67 1870 4,49 10,10 11,59 11,22 505 224 1084 524 7,85 112 7,57
26 2,24 20,75 5,05 6,73 299 673 12,15 393 337 337 1,12 3,74 337
27 337 4,86 22,06 54,32 533 8,69 8,04 926 4,86 7,01 30,10 1206 3,93 17,95 1,68 1,12 280 3,65 393 841 514 168 1,68 2,80 10,66
28 3,09 30,57 1,12 327 112 280 1627 561 1,87 813 1,40 1,68 1,68 2,80
29 2,24 11,22 1,12 11,78 2,80 1,12
30 13,09 1,40 2,80 1,12 1,68 1,68 3,37
31 1,87 1,40 561 4,77 4,49 2,80 8,13 1,40 7,01
32 1,87 1,87 1,68 1,68 3,55 3,93 1,40
33 6,73 505 2,80 1,40 337 561 869 3,37 299 7,85 1,87
34 3,37 6,73 3,37 542 3,37 112 673 1,40
35 1,68 2,24 11,78 1,68 2,80 1,68
36 449 505 1,68 561 11,22 10,10 6,73 654 2,99 10,10 7,01 1515 5,05 1,40 27,67
37 561 14,02 29,36 6,36 3,93 20,19 140 692 8,60 112 1,40 1,68
38 561 4,49 6,73 561 1,12 10,10
39 6,45 505 16,73 6,36 3,37 27,67 3,37 664 1,40 645 7,01 505 2,24 29,17
40 12,90 15,71 1533 2,99 25,06 18,23 12,25 5,61 8,69 2,52 26,08
41 224 11,22 505 4244 21,88 4,95 785 449 9,26 9,54 13,46
42 1,87 851 22,44 841 3,27 14,30
43 1234 4,49 449 449 187 187 748 140 2,80 21,88
44 224 898 5,89 28,98
45 5,61 1346 10,38 28,89 4,11 89,84
46 4,49 19,63 37,02 11,50
47 5,61 17,58
48 4,49 10,00
49 1,12 22,44
50
51 6,73 1,40
52
Afectats -
4525
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Direcci6é Gran Via

pp [ 2J3[4[s] 6 T 7 [ 8 T o JTao[ 1112183141516 [17] 18] 19 [20]21]22]23[24[25]26] 27 28] 29[30][31]32]33]34]357]36
12,37 2,28 4,18 10,44 4,75 2,28 114 4,75 1,90 3,80 2,37 8,54 1,90 1,90 1,90
2 304 1,90 6,96 3,96 1,90 4,56 2,28 114 1,90 237 2,37 237 2,72 1,90 9,02
3 6,96 6,96 2,37 3,48 8892 1,14 1221 7,12 3,51 1,90 3,16 2,37 2,37 4,27 2,37 9,49 9,49
4 3,48 3,48 1,90 3,80 10,76 1,14 1,90 6,96 2,37
5 13,29 290,60 10,51 35,76 43,67 22,02 17,40 78,47 9,81 886 8,54 1,14 6,64 12,34 585 7,78 9,02 2,37 4,65 2,37 2,37 427 237 617 304
6 9,18 6,64 14,81 9,84 17,59 9,02 6,17 2,37 6,64 7,78 8,54 2,37 3,80 4,75 11,30 4,75 2,37 6,64 475 6,64
7 1582 3,04 7,12 190 8,07 18,26 8,48 2,37/ 11,87 1,14 10,60 1,90 475 4,75 228 2,37 4,18 1,14 3,16 3,42
8 10,44 2,37 1,90 7,12 1,90 3,04 4,62 1,90 12,97 8,54 237 1,90 664 190 4,62
9 348 8,23 30,06 15,82 16,14 44,30 12,02 4,75 4,27 6,33 13,61 1,90 6,52 2,37 462 158
10 589 41,07 3,48 7,59 9,68 538 17,40 1,90 1345 351 3,80 9,68 4,75/ 11,39 1,90 13,76 2,37 8,73
11 348 4,75 11,55 1,14 19,46 3,04 7,02 589 6,64 2,37 3,96 237 1,14 506 190 3,48
12 1,90 9,49 2,37 3,80 589 1,14 1,90 6,33 1,58 4,75 1,90 3,80 380 1,90
13 2,37 14,40 2,37 4,62 11,52 6,64 4,75 712 2,37 4,75 2,37 5,89
14 2,37 2,37 4,75/ 6,33 2,37 4,75 114 158 2,37
15 1,90 3,48 1,58 2,37 2,37 6,64
16 1,90 11,14 1,14 3,80 2,37 29,30 2,37 2,37 190 6,33 2,72
17 351 1,14/ 1,14 1,14 854 589 351
18 1,14 1,90 2,37/ 6,33 348 3,96
19 3,04 2,37 8,07 1547 17,02 1,90 8,73 6,83 1,90 14,59 13,16/ 8,80 35,00 3,48
20 158 1,14 10,44 14,43 7,12 13,92 12,85 2,37 17,43 1,14 9,02 4,75 1,90 1,14 3,80 24,59 3,16 3,80
21 1,58 6,64 7,02 9,37 16,42 19,14 33,92 541 462 7,02 348 4,62 541 655 237 1354 1566 848 475 158
22 9,24 15,69 589 1,90 1,90 228 570 576 1,14 3,48 1,58 892 4,62 114 1,90
23 8,48 1,90 1535 8,54 2949 4,18 1,14 3,48 6,64 8,42
24 13,29 6,64 22,47 10,79 2,28 11,26 6,33 2,37 2,37 2,37 475 456 3,96 1,90
25 1,90
26 2,37 2,37 2,37 1,58
27 9,49 17,40 7,28 3,80 2,37
28 4,27 854 1566 8,86 3,48 1,90 2,37 1,90 570 2,37 1,58 6,96
29 2,37 4,94 26,83 39,17 54,87 7,91 2,37 11,87 2,37 1,90 2,72 158 12,02 9,24
30 10,92 20,82 20,44 5,70 6,64 10,00 2,37 6,52 6,64 316 1,14 11,26
31 475 9,37 823 804 380 7,12 3,48 3,96 348 4,62 9,24 114 237 10,13
32 1,14 4,18 19,18 1,90 4,62 9,33 854 348 2,37 4,62 506 8,389 5,06 1,58
33 348 9,81 6,52 1,90 11,39 12,21 427 823 158 237 664
34 2,37 4,75 11,45 4,75 348 6,90 6,64 114 13,99 585 158 854 664 3,48
35 1,90 5,85
36 1,58 348 3,80 1,58
37
38 1,14 3,48 3,80 4,62
39 11,71 2,37 4,75 237 386 114 190 475
40 348 1,90 633 4,75 1047 1,14 190 114
41 3,48 11,58 1,14 3,16 3,48 4,62
42 18,86 3,96 4,75
43
44 1,90 1,14 4,75 4,75 1,90
45 1,14 4,18
46 1,90
47 348 1,90 6,52 5,38
48 4,18 15,06 19,62 44,68
49 10,28 10,03 21,14
50 4,62 20,57
51 1,90 1,58
52 3,16

Total 3.911
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El retall de la linia amb el solapament suposalomgitud de recorregut suplementari
de aproximadament 10.900 metres.

Caracteristiques de les dues linies provinenta déevisio de la 60:
Linia 60-a: Av. de I'Exércit — Pg. de Sta. Coloma

Longitud aproximada:24,3 Km
TVolta aproximat (HP) = 118,6 min.
Interval (HP) =12 min

N° de cotxes (HP) = 10

Linia 60-b : Glories — Hospital Vall d’Hebron

Longitud aproximada:25,9 Km
TVolta aproximat (HP) = 126,4 min.
Interval (HP) =12 min

N° de cotxes (HP) = 11

Per tant aquesta operacié suposa un costvedicles.

Amb aquesta configuracié i segons les matrius @tDads, hi hauria aproximadament
un5% dels viatgers afectatgviatgers que haurien de fer el transbordamemé des
dues noves linies).

Conclusi6

El retall de la linia 60 amb una longitud de sofapat de 10.900 metres, suposa un cost
important en nombre de vehicles. Per tanip els recursos actuals, no sembla
recomanable aquest retall.

Un escenari alternatiu podria consistir en fer amea de solapament més curta. S’haura
d’analitzar amb detall aquesta alternativa.
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2.3.2 - Retall de la linia 50

Plantejament del retall

S’analitza el retall de la linia 50 que a caustadeva longitud actual és una linia dificil
de regular, i es calcula el nombre de viatgerdatfgc

La idea consisteix en dividir la linia en dues gart

Situacio actual Linia 50
Longitud aproximada: 31.000 m.
Nombre de cotxes (HP): 16
Tvolta (HP):174 min

Interval (HP): 10.88 min

Proposta
- Linia 50A: des de Trinitat Nova fins a Pl. Espanya

Longitud aproximada: 23.200m
Nombre de cotxes en HP: 14
Tvolta (HP): 130min
Interval en HP: 9.3 min.
- Linia 50B: des de Placa Espanya fins a Miramar per Montjuic.
Longitud aproximada: 7.800 m.
Nombre de cotxes en HP: 6
Tvolta (HP): 40 min
Interval en HP: 6.6 min.

Aquesta proposta suposainorement de flota de 4 cotxes
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Recorregut actual de la linia 50
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Amb la nova configuracié un cert nombre de viatgerseuran afectats ja que hauran
de fer un transbordament.

Podem deduir a partir de les matrius O/D els sdgisdactats:

-En direccié cap a Miramar: 712 afectats
-En direccié cap a Trinitat Nova: 420 afectats

Total=1131 afectats, un 8% del passatge actual de la Bni
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Direcci6 Trinitat Nova

23] 4 ]

S IENIE= NS IF NSRRI

3,56

5 [6[7Je[ 9 T10]

10,67 6,40 | 3,56
3,20 1,78

3,20 178 8,01

10,67 5,34

7,12

2,67

16,55

2,67

[
1,78 4,80 801 2,67 9,25 37,72 1,78
1,78 3,20 18,32 14,41 28,64
9,61 8,90 16,37 40,21 23,84
2,67/ 6,76 26,33 25,80
8,18 14,41
7,65
1,78

18,50
28,64
46,08
41,99
48,92
25,62
28,11

2,67

8,54/ 3,38 16,90
12,63 11,74 12,99
48,92 4,45 9,43
29,00 14,23 10,85
49,28 28,29 15,30
16,55 4,98 16,90
45,90 43,23 18,15
14,77 19,93/ 4,45

12,99 6,23
1,78 1,78

6,23 11,21

14,77
14,77
4,45
16,55
9,61

9,07,
4,98
6,76
7,65
8,18

12,10 17,08

17,61
16,90
19,75

2,67

7,65
9,96
7,65,
8,01
8,18
4,27

1,60
6,58
8,54
6,23
11,21
17,97
15,66
19,75
6,05
5,34
9,07
1,78
5,34

3,20
4,98
3,56
8,54
3,20
9,96
8,18
8,01
24,37
2,67
1,78
16,55
8,54
9,78
31,13
2,67
11,21

6,40
5,87,
1,78
7,12
1,78
8,01
7,12
16,90
7,65
3,20
19,39
10,85
21,35
10,67

4,98
6,40

1,78 14,77
534 8,54
6,40 2,67

3,56
8,54 3,56
2,67 3,56
18,32 8,54
2,67,
16,37 6,40
8,90 6,40
1,78 5,16
8,18 10,50
6,23 20,99
7,65 9,07
10,85 14,23
11,21 46,08
4,45/ 20,64

5,34

1,78
5,34

21,17
6,23

8,18

3,20

12,81
3,56
5,34,

10,67
6,94

4,98
2,67
1,78
3,20
1,78
1,78
13,52

3,56
1,78
8,90
3,20
16,55
5,34
50,53
63,69
27,75

3,38 24,91
6,40
3,20
6,23
1,78
1,60
9,78 3,20
6,23 10,67,
8,54
2,67
5,87,
11,39
1,78
14,41
12,45 5,87
17,79 1,78
6,23 12,10
29,53 15,30
25,08 6,94
12,45 3,20
3,38
6,40 4,98
50,53 48,21
15,66

2,67
6,40,
3,20,
22,59
4,45

3,20
2,67

2,67
3,56
3,56

3,20

12,63
36,47
11,03
8,18
3,20,
15,66
38,96
16,19
8,01

2,67,
178

5,34

7,12
4,98

2,67
11,74

3,20

4,45
11,74

3,20

11,74
1,78
2,67,

4,80
1,78

3,20,
10,32
3,20
5,34
1,60,
4,98
4,45
16,55
3,20,
12,10

7,65,
5,34
5,34
17,79
27,40
13,52
11,21
5,87,
10,85
28,64
11,21
5,87,
35,58

6,05,

5,34
1,78
2,67
1,78
4,98

2,67

1,78
8,90

1,78
2,67
5,87
11,21
5,34

5,34
6,40

4,27,
3,56
12,10
3,20
13,52
8,01

4,98,

3,56

1,78
4,45
2,67
5,34
1,78
3,20
2,67
9,07
9,96
7,65
3,56

25,08
9,43
8,72

25,26

4,98
1,78
4,45
1,78

1,78

7,12
1,78

10,50
10,67
2,67
1,78
13,88
3,20
14,59
11,92
5,34
3,20
23,13
6,23
9,61
4,45
25,80
6,76
58,18
68,32
35,76
3,38

5,34
3,20

3,20

5,34

6,23

3,56
6,40

178
10,67
14,23
8,54
12,10
4,45
21,70
7,12
23,84
3,20
25,97
54,26
15,48
15,83
3,20

3,20
7,12

2,67
2,67,

2,67,

1,78
3,20
8,54

10,32
5,87,
11,21

1,78
5,34
12,28
6,40,
18,15
37,89
10,32
48,21
40,21
34,51
4,98
16,19
2,67

3,20
3,20

3,20
11,21
5,34

5,34

5,87
5,87
3,56
4,45
7,12
5,87
22,06
7,65
14,05
8,54
6,40
8,72
18,68
7,12
28,11
14,77
53,73
72,76
6,23
22,59
20,99
13,34

10,67

1,78
6,94
3,20

3,20
10,67
10,14

10,32
11,74
15,30
48,04
16,72
29,71
11,39
13,70

5,34

3,20

5,34

1,60
3,20
6,40

12,63

9,43
11,03
13,52

3,56
17,97

7,65

6,40

2,67

16,19
16,19

8,54
17,08
11,92

5,34
17,08

2,67,

2,67
6,40
6,40

3,20
1,60

2,67
3,38

6,40
2,67
3,20
3,56
15,30

22,77
52,84
16,55
60,13
30,07
44,12

4,80
20,82

3,20

2,67
5,34

1,60

1,78

13,34
10,85
8,54
1,78
28,11
8,01
8,54
3,20

2,67

3,20

4,98

3,20
2,67
1,78
3,20

9,61
5,87
8,01
18,32
10,14
8,54
18,32
12,81
4,45
8,01
21,35
2,67

3,20

5,34

1,60
1,78

2,67,

5,87,
3,20
3,20
1,78

10,85
16,19
2,67,
15,30
6,40
25,62
23,13
14,94
15,83
1,78
12,63
22,95
5,34

2,67

2,67

6,23
1,78
2,67
4,98
3,56
10,32
11,74
2,67
8,54

3,20
1,78

1,78

Afectats
Total

100
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Direcci6 Montjuic

af2[sf a7 5 T 6 [ 7 ] 8 T o [0 11] 1213 14 | 15 | 16

353 [37[3]3]

171819202122 23242526 2728203 [ 31]32] 337 34
2,36 1,77

1 1,77 12,39 8,26 5,90 1,97 , !

2 1,97 45,84 30,89 12,39 33,64 11,02 22,43 14,95 3,74 8,85 16,53 4,13 3,74 11,80 177 197 3,15 1,77 4,72 7,08 393 157

3 1,97 27,54 1318 236 6,89 295 7,67/ 590 197 472 1003 3,93 197 7,08 295 3,93 7,08

4 2597 3,54 8,66 22,62 16,13 571 7,08 1,97 2,36 236 7,08 1,77 354 2,36

5 10,23 10,23 7,67 22,82 1,97 1357/13,77 1,77 1,97 1,97 2085 1,77 1,97 1,97 1,97 7,08 5,90 5,90 2,95 1,77

6 1,77 7,08 9,84 8,85 11,21 590 7,08 1,97 12,98 551 7,08 7,08 7,08

7 10,23 24,98 19,48 3,54 54,89 1,77 374 6,30 27,15 551 157 3,54 590 590 7,28 354/ 3,54 5,90 157 7,08

8 40,53 45,44 15,15 22,43 39,35 22,23 9,44 11,41 7,87 354 1436 3,93 14,36 551 5,71 9,05 1,57 1,77 1,97 4,72

9 9,05 12,59 9,64 11,02 52,92 40,13 7,08/ 3,93 3,93 18,10 13,77 3,54 12,39 7,08 19,67 18,89 1,77 16,53 393 3,74 157 767 3,93 7.87

10 1,77 6,69 1298 47,02 866 905 197 4,33 590 1849 649 4,72 11,80 27,94 1,77 433 5,90 1,57 1,97 197

11 10,82 20,46 114,30| 48,79 22,23 22,43 13,38 13,77 27,54 18,49 31,67 16,92 40,13 2538 9,05 1594 1,97 9,05 3,93 393 354 7,28 531 4,13

12 1,77 9,84 32,07 13,38 18,69 26,56 7,67 8,26 18,49 393 7,48 10,62 10,03 1,97 2,36/ 11,61 1,97 1,77

13 14,95 551 7,08 4,72 1,77 807 8,26 10,82 17,31 17,12 1,97 5,90 4,13 3,54 944 236

14 6,30 4,72 2,36 14,75 18,89 20,66 29,90 10,23 3,54 40,33 13,38 10,43 17,31 7,67 3,15/ 18,89 1,97 354 571 1,97 334 14,95 354

15 7,87 10,82 11,21 14,95 15,54 7,28 22,03 1239 1,77 2,36 9,05 590 3,54 3,93 1,97 157 1,97 413

16 14,16 590 1,57 1,97 1,77 1,97 1,77 1,77 2,95 11,80 1,97

17 17,90 13,77 14,16/ 571 1,97 2597 16,72| 3,54 7,08 590 9,44 3,93 787 236 531 1,77

18 24,39 10,62 18,89 11,41 8,26 1,97 590 1,97 1,97 7,87 177 590 7,08

19 7,08 12,59 23,21 11,02 12,39 1554 2,36 8,85 9,05 1,97 11,80 3,74 11,02 2,95 1,77

20 11,02 9,44 2833 29,51 24,59 354 197| 944 905 944 748 7,87 590 590 4,72 12,59 8,85 10,62

21 8,85 9,05 33,25 531 1554 2,36 14,16 3,54/ 11,41 12,98 16,13 14,95 531 354 11,80 5,90

22 2,36 21,05 14,95 551 17,71 2,36 590 590 571 1,77 7,08 9,05 571

23 8,85 27,74 393 7,28 571 2,36 1594 1,77 1,97 1318 393 3,54 433 9,25

24 2,95/18,89 29,12 16,13 25,77 1,97 551 295 531 17,90 295 14,75 492 354

25 5,90 22,62 16,72 41,90 4,33 11,61 12,39 23,02 24,98 9,64 295 17,71 33,64 4,92

26 5,90 18,30 12,98 6,89 1,97 27,15 24,39 17,71 17,90 22,23 3,74 5,90

27 18,49 4,13 19,48 11,61 3,74 7,67 590 13,18 21,44 10,03

28 16,72 7,08 354 6,30 2,36 12,00 3502 3,54 354

29 7,48 11,41 12,20 18,89 8,26 12,79 9,25 8,85 13,38

30 33,25 21,05 44,46 2597| 24,39 40,53 16,72 13,77 23,21

31 531 17,90 29,90 4,72 17,71 39,74 12,00 24,00 32,46 M08!

32 1,77 16,13 15,74/ 30,30 78,30 20,46 10,82 10,23

33 1,97 1,97 3580 29,31 21,84 8,26

34 7,48 7,28 28,72 29,12 8,26 15,94 [iSIed HIEHE

35 2,36/ 16,13 43,87 7,08 16,72 10,82

36 13,38 33,84 16,53

37 7.87

38

39

40 18,69 88,72 29,51 119,41 81,84 127,28 21,64 71,41 18,89 5,90

41 1,77/ 1141 2990 12,98 14,75 197 20,85 16,53 1,77

42 11,80 3,54 6,30 17,31 3,54

43 18,89 590 590 5,90

44

45 590 17,71 2,95

46 2,95

47

48

49

50 1,57

51
Afectats
Total 7370
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Reforcant les dues linies s’obté malgrat tot uamg@be temps global positiu:

Tvolta N° Cotxes Interval
50A 130 14 9,3
50B 40 6 6,7

Temps d'espera

Temps d'espera actual futur

Interval actual (minuts) 10,88 Interval futur 50A 9,3
Interval futur 50B 6,7
Temps total d'espera

Temps total d'espera ponderat per

ponderat per passatge passatge (minuts)

(minuts) Sentit 23 41109 Sentit 23 36481
Temps total d'espera

Temps total d'espera ponderat per

ponderat per passatge passatge (minuts)

(minuts) Sentit 24 40095 Sentit 24 36961

Temps total d'espera 81204 Temps total d'espera 73442

Conclusié

La divisi6 de la linia 50 tindria uns 1131 afectad$ que representan 8% dels
viatgers actualspercentatge que es troba dins del que es soltacq®r a la supressio
d’'una linia (5-10%) i ebalan¢ global de temps és positiuMalgrat tot, la mesura
tindria uncost de 4 cotxesLa conveniéncia d’aquesta actuacié dependragnerdels
recursos disponibles i les prioritats establertes.
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2.3.3 - Retall de la linia 24

S’analitza en aquest apartat la viabilitat del lrede I'4ltim tram de la linia 24 al
Carmel. S’ha de destacar que la proposta encaixalameticio del districte Horta-
Guinardd que sol-licita estudiar la possibilitat dgallar el final de la linia per

problemes de transit en el carrer Doctor Bové.

Caracteristiques actuals de la linia 24:

TVolta (HP) = 114’

Interval (HP) =6,01’
N° de cotxes (HP) = 19 estandards
Viatgers/dia (feiner octubre 2007) = 17.151

M4

FONT gy

Nou Origen/Final

X Ak
X < ~ Q)
<« o = «@Q*@
S :@ARP:\lIMON CAEELLAS g 7 0:\\\6@ %,
- 2 [} <
[y ) Dp:’ 3 <
Rz 20, o oRVORWAUME & “
s < 252 L z UIGVE, 8 9 N
; S 1200 8\ %eE Sate AT Strgy, & 3 &>

\totes\totes.dgn Apr. 15, 2008 16:31:54

Tram final de la linia 24

A partir de les matrius O/D podem deduir el nomiiedectats per cada sentit.
Es té en comte que el recorregut de la linia Z8ipserposa en part al de la linia 24.
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Recorregut de les linies 24 i 28

S
‘%g PN

LG
E%Dﬂﬂﬂﬁ

1

N

UJ
60
DO

)
)
J
)
J
J

)
=l SNUSOEE
COMEGRNBIM00
ORBO0B0OSN8

DOWORDO0OSS
ESO

104



O/D Linia 24 Direcci6 Doctor Bové

pp [iff 2] 3] 4] 5] 6 | 7 [ 8] 9J1woJ1maJ12]13J14a]15] 16 ] 17 18] 19 J 20 21 [ 22 ] 23] 24] 25] 26 27 ] 28] 29 [ 30 ] 31 ] 321 33]
1 | 2,22/ 30,36 66,03 67,05 84,39 143,06/ 33,02 10,43 27,80 34,39 30,44 14,04 12,84 17,79 7,44 4,54 960 29,15 1951 13,35 12,84 3,67, 8,58 11,69 2,29/ 6,86 8,39 127 229 1,63
2 5,72 19,71 18,75 88,20 95,27 25,10 15,06 12,82 553 2,03 1525 10,17 1,91 7,63 381 19,57 2,29 1,27 350 1,27 1,63 3,50 2,29 381 413
3 2,22 18,37 109,45 111,97 21,35 20,72 35,00 26,72 23,41 22,80 14,49 13,18 9,37 21,73 21,47 24,91 392 3,81 9,64 13,07 2,29
4 21,14 5567 71,69 10,30 8,90 42,24 22,08 50,55 25,27 23,26 18,25 3,81 5,15 9,28 47,59 9,66 11,57/ 27,01 4,19 6,48 545 6,80 381
5 12,200 38,24 7,48 9,21 61,81 38,73 39,70 20,49 26,02 5,08 10,55/ 23,69 8,37 28,79 14,93 11,40 9,91 458 3,81 489 1,63 381 2655 3,81
6 10,28/ 5,85 9,79 28,28 22,70 14,85 25,27 18,84 9,88 14,36 21,13 21,23 28,16 18,92 29,07 24,67 25,55 6,36 3,27 519 381 16,47 1,27 1,91
7 19,51 27,19 55,66 46,34 44,25 52,04 42,11 28,96 20,46 31,23 68,10 120,06 58,76 48,28 76,31 33,24/ 22,62 8,26 216,66 10,30 33,03 9,66 3,54 2,03 1,27 23,96
8 5,72 58,26 88,66 66,92 65,64 15,70 12,75 21,48 23,77 23,64 56,34 19,43 24,91 10,93 23,51 5,70 103,68 2,91 6,36 5,72
9 9,91 48,07 36,76 37,52 52,54 23,33 21,95 46,14 36,04 135,85 36,59 7,88 33,04 11,40 381 515 381 3,54
10 9,91 39,06 46,29 49,70 12,93 11,25 33,73/ 41,67 65,85 37,54 27,61 28,72 29,12 7,05 4,13 38,85 10,49 4,90 15,13 10,17, 2,29 5,30
11 16,71/ 37,43 16,25 17,54 29,30 58,77 48,34 19,75 19,98 22,51 19,17 2,22 22,71 49,76 3,81 229 163 7,35 127 3,81
12 21,92 34,22 12,20 31,99 57,00 27,65 41,80 35,76 40,29 33,21 26,18 19,52 12,84 34,98 5,08/ 7,44 12,39 1,63 1,27
13 8,71 39,05 19,66 52,52 18,09 34,82 11,93 18,75/ 25,66/ 8,96 6,21 10,87 10,17 14,11 11,95 3,27 1,63 2,03 2,22 2,22
14 2,86 17,67 57,85 63,98 29,07 18,28 19,00 51,00 17,52/ 3,81 16,21 8,12/ 2,22 12,46 12,14 229 2,29 585 6,10
15 10,17/ 30,12/ 21,73 23,26 31,09 35,74 32,60 13,66 8,12 6,36 7,48 14,34 13,54 14,36 2,29 508 4,19
16 8,58 38,96 29,68 23,20 30,25 29,41 24,66 9,91 20,72 1598 5,72 10,55 13,15
17 55,23 87,89 66,26 63,16 77,10 51,31/ 18,75 20,46 121,57| 27,77 28,41 34,70 10,93 4,19 10,68 10,99
18 7,46 17,42 41,50 33,35 5,70 17,60 38,26 24,34/ 19,19 39,78/ 6,10 10,17 6,42
19 8,64 4,32 11,29 2591 10,34 2510 17,42 17,16/ 14,11 48,13 10,30 8,35/ 2,86 1,27
20 9,37 16,27 6,10 801 6,08 7,67 32,69 19,81 545 8,01 3,67
21 2,29 2,29 392 1320 9,40 11,95 31,97 24,11 9,58 381 1,91
22 2,03 1,63 4,07 33,20 12,82 44,04 97,28 28,01 1512 19,24 10,34
23 2,29 10,49 23,20 17,90 67,44 123,86 31,34 9,53 22,56 6,99
24 7,63 1,91 4,90 654 4,77 3,81 1,91
25 2,29 6,67 30,00 2,29 2,29
26 9,91 10,28 2,29
27 9,15 2,03 3,56 1,91
28 2,03 6,86 6,36 7,72 6,86
29 10,30/ 24,02 14,62
30 19,81/ 6,86
31 2,29
32
33

Afectats si es suprimeix I'Gltim tram 1.486
Dels quals tenen opci6 d'agafar la
28 135

Afectats sense alternativa

TOTAL

9.970
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O/D Linia 24 Direcci6 Paral.lel

pp [1J2] 3 ] 4a 5] 6 1 7] 8 o] w1112 1371415 16 [ 17 ] 18] 19J 20 21 [ 22 [ 23] 24 25 26 [ 27 [ 28] 29 ] 30 ] 31 ] 32 33]
1 70,92 10,61 3,23 6,10 1,44 358 42,86 14,92 7,09 4,67 157 5,71 1454 358 7,98 3,36 6,47 252 552 1,79 14,77 1,57 3,23 5,03 3,73
2 7,66 3,23 1,44 1454 157 3,36 1,79 29,20 7,76 4,03 6,04 9,29 16,52/ 1,44 7,55 7,54 1,79 1,79 1,57 1,79 12,27 1,44 1,57
3 1,79 1,44 2,01 24,27 5,82 11,66 30,71 4,47 951 1,57 7,03 10,05 7,87 3,23 16,56 4,67 6,83 8,37 3,58 392 1,79 6,82
4 1,79 17,82 22,02 9,17 89,63 36,93 15,72 26,77 21,50 7,35 26,45 3,80 5,15 27,28 19,47 10,63 3,96 9,19 29,68 15,28 5,24 8,50 3,36
5 6,46 3,23 26,41 6,61 9,32 10,41 16,17 7,16 32,52 11,16/ 9,55 6,47 3,45 3,58 559 1,44 8,34 7,09 3,73
6 515 3,80 9,60 3,73 7,31 14,23 23,68 14,82 2,52 6,43 1,79 5,82 13,14 8,11 582 2,01 2,01 3,92
7 25,28 4,79 9,84 10,93 10,93 9,99 1,79 4,92 1,57 7,45 7,94 10,96/ 97,42 4,57 1,44 1,44 3,58 9,59
8 3,13 7,16 2,88 8,23 1,79/ 1,44 4,31 3,58 3,73 2,88 4,31 5,47 2,01
9 1,79 3,92 5,71 13,18 5,35 8,95 2,01 9,40 3,73/ 10,52 1,44/ 5,48 2,88 3,92
10 12,71 9,10 16,17 11,34 55,46 13,07 18,09 68,66 8,60 25,12 15,73 21,40 22,01 14,42 46,36 12,98/ 3,80 1,57 1,57
11 3,23 31,95 29,65 27,95 101,46/ 31,24 40,19 92,79 37,76 39,83 32,94 37,13 51,71 25,57 93,11 19,86 11,95 3,80 5,35 16,67 7,83
12 7,03 29,65 96,38 25,60 43,71 46,47 34,42 22,75 22,98 33,85 16,56 28,93 58,03 17,55 4,79 12,25 8,82 3,68 7,09/ 4,79
13 10,71 68,94 13,04 29,82 67,28 42,50 121,08 51,48 55,27 43,99 68,06 273,73 36,57 41,66 32,68 13,82 6,33 2,88 11,86
14 11,25 33,37 26,91 40,21 17,13 36,68 8,90 10,39 25,86 28,74/ 50,33/ 21,30 12,45 4,31 5,17 7,09
15 7,31 1,44 5,15 10,09 9,10 13,26 10,07 16,19 5,47 1,44 3,36 5,37/ 1,79 3,58 13,91
16 28,25 40,51 28,26 41,18 9,72 50,10 32,78 45,89 53,78 17,76 15,69 23,11 14,19 10,93 3,36 3,23
17 4,31 4,31 53,01 19,15 34,26/ 22,03 23,51 26,69 1,57 6,01 8,73 11,08 552 1,79
18 12,55 19,45 16,39 26,24 22,62 31,65 19,46 7,09 11,47 9,56 3,36/ 3,45 1,44
19 3,68 29,11 31,09 39,31 54,44 29,17 28,82 7,89 15,29 3,00 3,00 5,88 15,08
20 19,52 7,16 28,01 13,39 20,90 53,52 30,08 7,41 13,49 7,18 1,44 3,36/ 4,44
21 2,52 38,36 33,17 40,51 66,33 20,55 48,14 24,65 8,89 6,71
22 11,97 9,27 48,14 151,81 16,97 27,55 16,56 18,03 18,22 20,49/ 10,93
23 4,47 26,48/ 39,62 15,68 23,85 24,40 11,19 19,04 3,36/ 5,15
24 15,98/ 36,51 28,61 33,61 60,92 55,14 8,84 7,93 48,74
25 17,200 1,57 7,70 6,94 17,09 11,60 1,44 3,36
26 4,79 36,71 49,38 68,17 23,71 67,34 63,59
27 8,15 52,69 42,35 35,69 40,97 38,37
28 3,92/ 15,53 22,76 22,44| 37,38
29 3,00 8,49 23,44
30 1,79 10,16 12,85
31 1,44 10,07
32 14,94
33

Afectats si es suprimeix I'Gltim tram 983
Dels quals tenen opci6 d'agafar la

28 182
Afectats sense alternativa _
TOTAL 7.931
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Es plantegen 3 escenaris possibles:
- Escenari 1retall de la linia 24 sense mesures complemestari
- Escenari 2retall de la linia 24 i prolongacié d’altres Bside la zona;

- Escenari 3retall de la linia 24 amb implantacio d’'un nowslale barri entre la
Font de la Mulassa i la Plaga Sanllehy.

Escenari 1

Es pot comprovar a partir de les matrius O/D quesesenesures complementaries, el
retall del tram final de la linia 24 comportaria mombre important d’afectats (superior
al 10%). Per aquest motio sembla recomanable I'escenari.1

Escenari 2

Es podria contemplar el retall de la linia 24 ica#f) una prolongacio de la linia de bus
de barri 117 amb el mateix recorregut.

107



Recorregut de les linies 24 i 117
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L’avantatge de la 117 respecte a la 24 és quaemtd’'un bus més petit i que per tant
generara menys problemes de transit al carrer DBcieé.

Els inconvenients s6n d'una banda que és una jgnizlativament llarga i per tant
dificil de regular, i d’altra banda que el mini-bdis la 117 no podra absorbir facilment
la carrega suplementaria provinent de la linia Pdr tantno sembla recomanable
I'escenari 2

Escenari 3

El tercer escenari consistiria en retallar el fidalla linia 24 (la parada final seria la
1217 i la parada origen la 1219). Aquest trebgtlosa un estalvi de 2800 metres en el
recorregut total.

L actual= 17,8 Km
TVolta actual= 114 min
L amb el retall= 15 Km

Suposant que la velocitat comercial es manté cotsfier,8/(114/60)= 15/(114/60-t)
L’estalvi de temps és de t = 18 minuts
El que representa un estalvi de 3 cotxes

Paral-lelament a la reduccio de un cotxe de la Bdies crearia una nova linia de bus de

barri que cobris el tram retallat i anés fins Rl&ca de Sanllehy. El tamany del vehicle
seria compatible amb el transit a Doctor Bove.
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O/D Linia 24 i usuaris del minibus - Direcci6é DoctoBové

pp [af 21 3] 4] 5] 6 | 7 | 8| 9 [ 10] 11 ] 12 ] 13 ] 14| a5 ] 16 | 127 [ 18 ] 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24 | 25 | 26 | 27 | 28 | 29 | 30 | 31 [ 32 | 33 |

1 | 2,22 30,36 66,03/ 67,05 84,39 143,06 33,02 10,43 27,80 34,39 30,44 14,04 12,84 17,79 7,44 4,54 9,60 29,15 19,51 13,35/ 12,84 3,67 8,58 11,69 2,29 6,86 8,39 1,27 2,29 1,63
2 5,72 19,71 18,75 88,20 95,27 25,10 15,06 12,82 553 2,03/ 15,25 10,17 1,91 763 3,81 1957 2,29 1,27/ 350 1,27 1,63 3,50 229 381 4,13
3 2,22 18,37 109,45 111,97 21,35 20,72 35,00 26,72 23,41 22,80 14,49 13,18 9,37 21,73/ 21,47 24,91] 392 3,81 9,64 13,07 2,29
4 21,14 5567 71,69 10,30/ 8,90 4224 22,08 50,55 25,27 2326 18,25 3,81 515 928 47,59 966 11,57 27,01 4,19 6,48 545 6,80 3,81
5 12,20 38,24/ 7,48 9,21 61,81 38,73 39,70 20,49 26,02 5,08 10,55 23,69 8,37/ 28,79 14,93/ 11,40 991 4,58/ 3,81 4,89 163 3,81 26,55 3,81
6 10,28 5,85 9,79 28,28/ 22,70 14,85 25,27 18,84 9,88 14,36 21,13 21,23 28,16| 18,92 29,07 24,67 25,55 6,36 3,27 519 3,81 16,47 1,27 1,91
7 19,51 27,19 55,66 46,34 44,25 52,04 42,11 28,96 20,46 31,23 68,10 120,06 58,76 48,28/ 76,31 33,24 22,62/ 8,26 216,66 10,30 33,03 9,66 354 2,03 1,27 23,96
8 5,72 58,26 88,66 66,92 65,64 1570 12,75 21,48 23,77 23,64 56,34 19,43 24,91] 10,93 2351 5,70 103,68 2,91 6,36 572
9 9,91 48,07 36,76| 37,52 52,54 23,33 21,95/ 46,14 36,04 135,85 36,59 7,88 33,04 11,40 381 5,15 381 3,54
10 9,91 39,06 46,29 49,70 12,93 11,25 33,73 41,67 65,85 37,54 27,61 28,72 29,12/ 7,05 4,13 38,85 10,49 4,90 15,13 10,17 2,29 5,30
11 16,71 37,43 16,25 17,54 29,30 58,77 48,34 19,75 19,98 22,51 19,17 2,22 22,71/ 49,76 3,81 229 1,63 7,35 1,27 3,81
12 21,92 34,22 12,20 31,99 57,00 27,65 41,80| 35,76 40,29 33,21 26,18 19,52 12,84 34,98 5,08 7,44 12,39 1,63 1,27
13 8,71 39,05 19,66 52,52 18,09 34,82 11,93 18,75 2566 8,96 6,21 10,87 10,17 14,11/ 11,95 8,27 1,63 2,03 2,22 2,22
14 2,86 17,67 57,85 63,98/ 29,07/ 18,28 19,00 51,00 17,52/ 3,81 16,21 8,12 222 12,46 1214 2,29 229 585 6,10
15 10,17 30,12 21,73/ 23,26 31,09 35,74 32,60 13,66 8,12| 6,36 7,48 14,34 13,54 14,36 2,29 508 4,19
16 8,58 38,96 29,68 23,20 30,25 29,41 24,66 9,91 20,72/ 1598 5,72/ 10,55 13,15
17 55,23/ 87,89 66,26| 63,16 77,10 51,31 18,75 20,46 121,57 27,77 28,41 34,70 10,93 4,19/ 10,68 10,99
18 7,46 17,42 41,50 33,35 5,70 17,60 38,26 24,34 19,19 39,78 6,10/ 10,17 6,42
19 8,64 4,32 11,29 2591 10,34 2510 17,42 17,16 14,11 48,13/ 10,30 8,35 2,86 1,27
20 9,37 16,27 6,10 8,01/ 6,08 7,67/ 32,69 19,81 545 8,01 3,67
21 2,29 229 3,92 13,20/ 9,40/ 11,95 31,97 24,11 9,58 381 1,91
22 2,03 1,63 4,07 3320 12,82 44,04 97,28/ 28,01 1512 19,24 10,34
23 2,29 10,49 23,20 17,90 67,44 123,86 31,34 9,53 2256 6,99
24 763 191 490 654 4,77 3,81 1,91
25 2,29 6,67 30,00 2,29 2,29
26 9,91 10,28 2,29
27 9,15 2,03 3,56 1,91
28 203 686 6,36 7,72 6,86
29 10,30 24,02 14,62
30 19,81 6,86
31 2,29
32
33

Usuaris de la linia 24 que podrien

utilitzar directament el minibus 537

Usuaris de la linia 24 que haurien de

fer un transbordament 24 + minibus 885

Usuaris de la linia 24 que utilitzarien la

linia 28 135
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O/D Linia 24 i usuaris minibus - Direcci6 Paral.lel

pp [aJ2] 3 T a1 5] 6] 71 8] o9J1wo]J1a1J12] 1314 15 16 17 J 18] 19 ] 20] 20 [ 22 ] 23 [ 24 ] 25| 26 T 27 ] 28] 29 ] 30 ] 3] 32] 33]
1 70,92 10,61 323 6,10 1,44 358 42,86 14,92 7,09 467 1,57| 571 1454 358 7,98 3,36 6,47 252 552 1,79 14,77 157 3,23 503 3,73
2 7,66 3,23 1,44 1454 1,57 3,36 1,79 29,20 7,76 4,03 6,04 9,29 16,52 1,44 7,55 7,54 1,79 1,79 1,57 1,79 12,27 1,44 157
3 1,79 1,44 2,01 2427 5,82 11,66 30,71 4,47 951 157 7,03 1005 7,87 3,23 1656 4,67 6,83 837 3,58 392 1,79 6,82
4 1,79 17,82 22,02 9,17 89,63 36,93 15,72 26,77 21,50 7,35/ 26,45 3,80 5,15 27,28 19,47 10,63 3,96 9,19 29,68 15,28/ 5,24 8,50 3,36
5 6,46 323 26,41 6,61 9,32 10,41 16,17 7,16 3252 11,16 9,55 6,47 3,45 3,58 5590 1,44 8,34 7,09 3,73
6 515 3,80 9,60 3,73 7,31 14,23 23,68/ 14,82 252 643 1,79 5,82 13,14 8,11 5,82/ 2,01 201 392
7 2528 4,79 9,84 10,93 10,93| 9,99 1,79 4,92 1,57 7,45 7,94 10,96 97,42 4,57/ 1,44 1,44 358 9,59
8 3,13 7,16 2,88 8,23 1,79 1,44 431 358 3,73 2,88 431 547 2,01
9 1,79 3,92 571 13,18 535 8,95 2,01 9,40 3,73 10,52 1,44 548 2,88 3,92
10 12,71 9,10 16,17 11,34/ 55,46 13,07| 18,09 68,66 8,60 25,12 15,73 21,40 22,01 14,42| 46,36 12,98/ 3,80 1,57 1,57
11 3,23 31,95 29,65 27,95 101,46 31,24 40,19 92,79 37,76 39,83 32,94 37,13 51,71 25,57 93,11 19,86 11,95 3,80 5,35 16,67 7,83
12 7,03 29,65 96,38| 25,60 43,71 46,47 34,42 22,75 22,98 33,85/ 16,56 28,93 58,03/ 17,55 4,79 12,25 8,82 3,68 7,09 4,79
13 10,71 68,94 13,04 29,82 67,28 42,50 121,08 51,48 55,27 43,99| 68,06 273,73 36,57/ 41,66 32,68 13,82 6,33 2,88/ 11,86
14 11,25 33,37 26,91 40,21 17,13 36,68 8,90 10,39 25,86 28,74 50,33 21,30 12,45 431 517 7,09
15 7,31 1,44 515 10,09 9,10 13,26 10,07 16,19 547 1,44 3,36/ 537 1,79 3,58 13,91
16 28,25 40,51| 28,26 41,18 9,72 50,10 32,78 45,89 53,78 17,76 15,69 23,11 14,19 10,93 3,36 3,23
17 431 4,31 5301 19,15 34,26 22,03 23,51| 26,69 1,57 6,01 8,73 11,08 552 1,79
18 12,55 19,45 16,39 26,24 22,62 31,65 19,46 7,09 11,47 9,56 3,36 3,45 1,44
19 3,68 29,11 31,09 39,31 54,44 29,17 28,82 7,89 1529 3,00 3,00 5,88 15,08
20 19,52 7,16 28,01 13,39/ 20,90 53,52 30,08/ 7,41 13,49 7,18 1,44 3,36/ 4,44
21 2,52 38,36 33,17 40,51] 66,33 20,55 48,14| 24,65 8,89 6,71
22 11,97 9,27 48,14 151,81 16,97 27,55 16,56 18,03 18,22 20,49 10,93
23 4,47 26,48 39,62 15,68 23,85 24,40 11,19 19,04 3,36 5,15
24 15,98 36,51 28,61/ 33,61 60,92 55,14 8,84 7,93/ 48,74
25 17,20 157 7,70 6,94 17,09 11,60 1,44 3,36
26 4,79 36,71 49,38 68,17 23,71| 67,34 63,59
27 8,15 52,69 42,35 35,69 40,97 38,37
28 3,92 15,53 22,76 22,44| 37,38
29 3,00 8,49 23,44
30 1,79/ 10,16/ 12,85
31 1,44] 10,07
32 14,94
33

Usuaris de la linia 24 que podrien

utilitzar directament el minibus 448
Usuaris de la linia 24 que haurien de

fer un transbordament minibus + 24 429
Usuaris de la linia 24 que utilitzarien la

linia 28 182
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Analisi de carrega del minibus

De la O/D podem deduir que la carrega maxima ddeianinibus es donara entre les
parades 27 i 28 (1217-1447) en direccio Doctor Bou227 V/D

Suposem en hora punta un 10% dels viatgers didr3=viatgers/hora.

Suposant la capacitat del minibus= 22
Seran necessaris:
123/22= 5.9 passos/hora
Interval = 10.1 minuts
TVolta= 30
N° de cotxes= 3

Conclusi6

La solucié més adient sembla la de I'escenari 3:tal de la linia 24 i minibus entre
la Font de la Mulassa i la Plaga Sanllehy.

El retall suposaria un estalvi de 2800 metres eragrregut de la linia 24. Suposant la
mateixa velocitat comercial, aixo representa umgwie 18 minuts en el temps de volta
total, el quepermet estalviar 3 cotxes estandards.

D’altra banda, per cobrir la demanda esperddainibus haura de tenir un minim de
3 cotxes un interval de pas de 10 minuts.
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2.3.4 - Retall de la linia 92

Plantajament del retall

Es planteja el retall de la linia 92 que a causaealellarg recorregut resulta dificil de
regular.

Entre la Placa Gal.la Placidia i la cruilla de Santamb Gran Vista, la linia 92 fa el
mateix recorregut que la 28. Per tant, es pot mapla supressié d’aquesta part de la
linia 92 i paral-lelament el reforg de la 28.

Amb aquest retall la linia estalviaria uns 6.20Qreseen el seu recorregut. Aixo pot
suposar un estalvi de aproximadament 36 minuts$ temg@s de volta, i mantenint el
mateix interval també un estalvi de 3 cotxes.

TVolta actual (HP) = 146’
N° cotxes actual (HP) = 13
Interval (HP) = 11.3

TVolta amb el retall (HP) = 111’

N° de cotxes mantenint el mateix interval(HP) = 10
Interval (HP) = 11.3
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Afectats

Valorem el nombre d’afectats amb aquesta nova gorcio.

En direccio cap a I'Hospital del Mar, I'escurcameetla linia tindria uns 710 viatgers
afectats que haurien de fer un transbordamentesi rde viatgers podrien continuar
fent el seu trajecte habitual o bé agafar la &a

En direccié cap a la Placa Gal.la Placidia, I'egsaarent de la linia tindria uns 530

viatgers afectats que haurien de fer un transboedania resta de viatgers podrien
continuar fent el seu trajecte habitual o bé adaftinia 28.
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Matriu O/D linia 92 - Direccié Hospital del Mar

pp [a[2] 3] 41T 51 6 [ 7] 8] 9] 10 11 J 12 [ 13] 14] 157 16 ] 17 [ 18 Ja9J 20 21 ] 22 ] 23] 24 ] 25 [ 26 ] 27 [ 28 ] 29 ] 30 [ 31 ] 32 ] 33 ] 34 ] 3 [ 36 [ 37 38|

1 8,60 23,12 24,63 37,00 22,15/ 65,28 94,30 126,85 109,47 106,27 96,30 25,92 14,12 2,40 5,87 4,83 12,23 13,35 17,58 12,95 9,87 6,00 1,67 250 1,25 1,50 2,50 250 1,25 1,00
2 240 150 3,90 240 590 13,97 16,28 13,87 12,08 9,07 4,53 2,67 2,50 1,20 292 2,40 287 1,25 1,20
3 1,25 10,20 12,63 12,03 7,75 18,000 50,77 37,55 22,27 20,47 17,98 1,20 453 2,70 1,20 578 6,33 3,00 3,00 1,67
4 467 935 9,65 2452 4333 39,42 3550 27,20 10,95 9,65 10,80 2,40 1,20 167 270 7,07 7,50 3,70 3,60 11,50 1,20 1,50 1,67 1,20 11,00
5 417 11,20 21,80 17,55 33,28 1847 1347 585 1,20 1,67 2,40 167 150 1,00 4,07 300 453 3,75 407 1,20 1,00 6,00
6 16,95 46,25 82,33 207,68 110,78 83,60 60,65 47,57 5,37 12,27 2,20 6,20 14,73 16,52 9,57 10,58 12,67 240 270 1,20 2,20 1,67 1,50 1,50
7 16,67 12,13 2533 6,70 553 5,32 21,87 1,25 562 7,40 7,95 523 220 1,20 365 1,20 1,67 1,20 1,67 1,00
8 1,00 10,38 9,40 1,25 1,20 3,00 2,87 2,20 1,20 250 860 4,03 942 417 250 1,50 1,67 1,67 2,53
9 6,40 350 1,50 220 2,20 2,67 5,90 8,58 10,67 9,48 12,57 15,73 11,77 537 7,03 570 3,90 275 6,17 4,40 1,00
10 453 6,37 287 500 1,20 17,17 4,87 9,17 10,70 30,53 29,60 17,45 23,05 12,23 653 527 4,07 6,10 453 150 253 1,50 1,50 1,50 2,20
11 562 17,40 16,73 3,70 8,83 7,07 1855 2562 42,22 33,47 40,93 18,63 31,00 3,33 843 537 883 7,23 5,20 4,03 4,83
12 2,40 2,40/ 7,50 2,50 1,33 1,50 18,90 24,57/ 4582 12,18 5,67 18,80 7,33 12,83 2,87/ 1,50 9,00 150 7,17/ 1,33 2,40
13 3,00 2,50/ 15,70 6,70 4,67 31,10/ 41,90 56,70 9,77 32,07 14,93 3,17 17,85 9,87 12,23 6,13 1,67 1,33 1,67/ 3,00 3,73
14 3,50 1,00 14,13 16,80 15,22 6,27 8,77/ 4,53 7,73 1,67 1,50 3,00 1,50 1,67 5,00
15 6,17 9,12/ 540 4,65 545 892 1,00 440 4,00 287 3,90 150 1,50 5,83
16 3,33 4,90/ 17,28 41,17 450 2,20 1,25 4,83/ 2,00 6,20
17 1,67 5781045 1,25 220 1,20 3,75 240 3,65 1,20 1,20 1,20
18 3,00 845 10,67 860 6,15 220 1,50 4,00 1,50 1,20 2,00
19 1,00 16,07 16,23 20,95 1517 9,07/ 29,95 10,07 3,00 640 1,33 150 1,50 1,20 12,72
20 7,53 61,82| 44,47 53,53 41,70 44,80 39,70 15,30 21,07 8,83 1,20 5,70 1,20 1,20 2,67
21 13,20 11,87 25,50 2,20 32,60 38,55 12,90 31,30 3,000 6,25 3,20 1,67 1,67 4,80
22 3,17 12,03 7,43 29,75 30,80/ 8,60 33,28 9,70 5,10 4,17 6,23 1,67 1,20
23 6,87 21,20 30,10 26,88 14,23/ 27,33 550 9,00 4,03 2,87 4,83 287 167 3,17
24 1,20 33,90 43,47 15,50 39,73 13,03 570 557 853 10,200 500 6,92 1,50
25 6,73 24,30/ 14,50 19,42 957/ 983 9,57 9,00 4,17 6,08 950 3,17/ 16,20
26 3,00 4,87 16,87 7,93 14,10 12,23 9,43 540 2,87 13,40 4,33 29,53
27 1,50 2,87 1,20 2,70 7,12 4,20 6,65 4,20 4,20 29,67
28 1,67 9,00/ 3,00 8,27 1,67 18,47
29 360 283 873 10,53 2,70 10,70 13,43 5,37 11,33
30 240 7,20 580 240 3,00 2483 1,20 7,90
31 2,40 1,20 150 5,90
32 2,40 420 3,33 6,20
33 1,50 1,67 4,00 5,10
34 4,37 15,37 8,87
35 1,20 6,20 7,30
36 16,20
37
38

Alternativa 28 2069

Alternativa

28+92 707

No afectats 3.074

Total de viatgers 5849
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Matriu O/D linia 92 - Direcci6é Gal.la Placidia

pp [l 2 1 4] 57 6 [ 71 8T 9 T 1011121314 1516 17 [ 18 ] 19 ] 20 [ 20 [ 22 [ 23 [ 24 [ 25 [ 26 | 27 | 28 | 29 | 30 | 31 | 32 [ 33 ] 34 [ 35] 36 | 37 | 38 [ 39] 40 | 41 | 42 [ 43 ]

1 | 4,03 17,24 355 1,20 18,63 1,15 4,66 4,74 4594 22,16 22,65 10,51 3,55 355 2,35 4,79 2,75 8,98 355 1,15 4,74 240 562 510 550 2,40 2,80 2,30 130 1,60
2 4,65 5,18 11,26 1,15 2,30 2,80 4,79 1,15
3 4,74/ 20,22/ 3,50 10,97 15,38 22,19 25,14/ 5,85 16,60 2,75 1,60 1,15 1,15 2,40 2,30 1,20
4 3,55 2,40 9,14 594 2267 6,05 3,35 815 8,26 1,20 1,15 1,15 1,15 1,20 1,20 1,60
5 2,40 6,87 1,20 16,10 8,24 6,71 3,11 631 235 1,15 1,20 2,40 1,20 2,75
6 2,56 1,15 16,31 12,86 6,52 4,50 4,70 4,70 2,35 4,39 1,15 0,96 2,40 2,40 834 1,15 1,20 1,15
7 1,60 10,51/ 11,88 10,22 9,79 514 599 240 455 518 4,79 1,20 1,15 1,15 1,20 2,88
8 8,15 9,06 9,41 17,04 16,36 15,00 14,62 3,99 1,15 355 1,15 7,91 4,70 4,65 192/ 1,15 1,15 824 3,07 479 216 1,15
9 390 859 7,14 427/ 505 235 1,15 2,40 1,92 1,92 1,15 1,15 2,30 1,15 1,20
10 6,34/ 20,59 47,63 66,45 73,26 38,74 52,51 37,14 7,86 13,00 8,39 15,80 13,03 2,30/ 21,56 9,54 10,38 33,07 5,75 8,79 6,87 19,31 7,97 1,20 319 2,40 1,15 1,20
11 15,08 23,83 78,93 60,43/ 48,11 20,70 19,68/ 5,10 10,40 13,98 21,13 839 3,99 559 1,15 240 9,79 6,29 9,03 1251 3,55 3,95 1,15 350 4,71 1,15 1,60 3,11 2,40 4,22
12 1,15 44,76 40,62/ 48,21 38,61 27,38 13,61 20,00 18,51 33,85 28,45 2,30 4,31 8,05 8,64 14,58 8,95 759 511 1,60 235 474 434 311 2,40 4,79
13 2,40 14,34 17,20 12,57 21,15 13,29 13,08 23,43 26,52 7,30 2,75 3,19 2,88 625 815 11,80 2,88 12,91 2,88 1,15 1,15 1,60 1,15
14 1,15 3,11 22,35 7,16 585 9,90 1529 1586 12,22/ 7,38 1,92 1198 1,15 13,37 1099 1,20 1,15 575 2,30 4,65 589 3,50 4,22 2,35 1,15
15 2,16 18,74 19,62 18,90 31,77 37,65 36,68 23,40 3,07 6,58 7517 17,17 542 20,86 13,99 9,06 10,77 8,69 11,66 7,28 2,75 843 230 2,40 192 345 1,92 4,27
16 5,62 18,87 12,14 10,88 22,87 37,44 18,61/ 2,30 11,28 9,90 12,40 19,89 21,01 12,12 12,80 11,42 6,66 14,54 1,15 7,54 561 546 479 307 514 275
17 7,78 3,99 13,43 5,18 2519 8,29 3,95 895 551 4,65 8,05 1827 7,09 4,70 4722/ 6,29 280 1,20 744 096 1,20 3,31 240 1,15
18 599 3,55 21,72 13,61 11,17 6,07 16,01 14,42 32,46| 43,53 22,83 17,30 5,75 11,31 527 1,15 594 623 1,20 1,15 4,79 1,15
19 1,60 29,66 2,75 3,75 4,95 13,23 6,29 11,53 7,52 7,14/ 12,46 8,77 6,71 427 7,30 0,96 2,30 2,30
20 29,97 14,66/ 20,19 5,22 3,71 14,09 33,83 6543 13,10 19,33 13,47 21,07 14,38 4,22 2,11 16,66 1,15 1,20 1,60
21 9,97 9,87 9,54/ 25,48 15,91/ 26,50 21,07 13,23 7,78 22,28 23,67 12,65 3,19 5,27 3,11
22 1,20 6,87 561 19,41 34,42 49,74 9,62 8,74 20,21| 13,69 13,15 345 192 375 2,30 1,20
23 2,40 14,74 14,58 19,79 44,60 29,12 20,06 26,68 19,28 10,37 575 8,67 1549 2,40 5,85
24 1,15 3,55 2,30 1,115 4,70 3,90 1,20 479 1,92 0,96
25 719 474 550 1,60 5,80 460 1,15 2,35 427 359 1,60 0,96
26 4,60 10,34 7,14 1,20 355 1,15 5,50 3,55 1,15
27 1,20 2,40 240 0,96 1,20 1395 1,92 3,83 0,96 1,15
28 546 3,75 4,70 2,35 235 6,13 2228 4,71 470 4,79 2,56 3,07 6,47
29 10,97/ 7,81 1,15 2,40 1,92 11,12 2,75 9,11 546 5,94
30 4,41 2,30 1,20 1,60 594 53,29 7,03 615 11,61 9,78 4,71 351
31 522 4,55 27,17 6,69 1,92 855 519 6,66 522
32 2,11 4,70 8,26/ 55,06 13,90 19,46 7,19 11,66 17,09
33 0,96 8,26 2597 108,05 8,07 7,09 9,25 13,75 17,16 22,68
34 8,16 58,64 9,01 7,83 16,95 7,43 14,79 17,70
35 2,35 29,20 9,38 4,07 15,30 10,02 5,37/ 10,54
36 7,73 498 6,69 5,27 13,53 14,09
37 1,15 9,20 10,11 3,50 1,92
38 855 4,41 1,20 6,71
39 7,11 6,63 856 7,51
40 4,03 5,70
41 1,15 3,07
42 4,03
43

Alternativa 28 949

Alternativa

28+92 534

No afectats 4485

Total de viatgers  5.968
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En total, el nombre d’afectats seria d’aproximadam&240, el que representa un
10,5% del passatgéotal (11820 viatgers/dia).

El nombre d’afectats es troba per tant en el lisuperior del que es considera
acceptable per suprimir una linia (habitualmenteeon 5% i un 10%) si bé s’ha de
tenir en compte que aquests afectats tenen |'aligende fer el mateix recorregut amb
només un transbordament.

Proposem el retall de la linia amb la mesura comeigaria consistent en el reforg de
la linia 28 1 92 per tal de compensar la pérduaedgs en el transbordament amb un
menor temps d’espera de cada linia.

Veiem en al taula seguent el balan¢ en nombre tlesoen temps total de viatge. Es
pot observar que globalment hi ha guany de temps.

Balang de temps pels usuaris amb el retall de lali  nia 92 i el reforg de la linia
28
Interval actual Balang cotxes Interval Futur
Linia 92 11,3 -1 9,25
Linia 28 5,7 1 5,2

Temps penalitzacio
transbordament 2

Balan¢ de temps amb el retall de la linia 92
Direcci6 Hospital del Mar

Nbe. de viatgers Bala_mg de tef“ps per Balan¢ de temps total (minuts)
viatger (minuts)
Transferéncia de viatgers de la
linia 92 cap a la linia 28 2.069 -3,05 -6311
Viatgers que segueixen
utilitzant la linia 92 3.074 -1,025 -3150
Transferéncia de viatgers de la
linia 92 cap a les linies 28+92 707 3,575 2526
TOTAL 5.849 -6936

Direccio Pl. Gal.la Placidia

Balan¢ de temps per
viatger (minuts)

Nbe. de viatgers Balang de temps total (minuts)

Transferéncia de viatgers de la

linia 92 cap a la linia 28 949 -3,05 -2894
Viatgers que segueixen
utilitzant la linia 92 4.485 -1,025 -4597
Transferéncia de viatgers de la
linia 92 cap a les linies 92+28 534 3,575 1909
TOTAL 5.968 -5582

TOTAL AMBDOS SENTITS
SENSE L.16 -12518
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Conclusi6

El retall de la linia 92 només té un nombre d'afechcceptable si es realitza al voltant
de la PI. Salvador Allende i aixi s’aprofita elaphment de la part retallada amb la linia
28.

Tot i aixi la operacié suposarnim 10% d’'afectats pero globalment hi hauria guany de
temps pel conjunt de viatgers.

Al marge dels afectats I'inconvenient d’aquestaisiol €és que sembla dificil troba un
terminal tal i com s’ha plantejat, questio que sitdad’analitzar amb detall.
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2.3.5 — Supressi6 de la 158
Recorreguts de linies i afectats
Es volen analitzar els efectes de la supressia tieih 158 en quant a viatgers afectats i

a temps de viatge.

Caracteristiques de la linia 158

TVolta (HP) = 63 min
Interval (HP) =31.7 min
N° de cotxes (HP) =2

Viatgers/dia (feiner octubre 2007) = 804
Hores/dia = 38
Km/dia= 403

Recollim en els planols seguents els recorregutesiéinies 158, 157 i 57 on es pot
comprovar que:

- la 157 cobreix exactament el recorregut de la 1&8b les mateixes parades.

- lalinia 57 cobreix el primer tram de la linia 1%8s a la carretera d’Esplugues).

Per tant es pot considerar que amb la supresslé teia 158 no hi hauria viatgers

afectats: tots els viatgers poden agafar la liig Luna part poden agafar també la linia
57.
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Recorregut de la linia 157
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Recorregut de la linia 57
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Analisi de carregues

Caracteristiques linia 157

Tv=177

N° cotxes = 11

| =16.06

Passos/hora= 3.73

V/D (seguiment demanda Oct.’07)= 10353

Ocupacio (seguiment demanda Oct.’07)= 15.13
Alarmes de passatge a terra (seguiment demand@t0

Carrega maxima per viatge (direccié St. Joan Dedpf)
Index de carrega= 54/122= 0.44

Carrega maxima per viatge (direccié Pg. Maritim3= 2
Index de carrega= 28/128=0.21

Caracteristiques linia 57

Tv = 168’

N° cotxes = 11

| =15.27

Passos/hora= 3.93

V/D (seguiment demanda Oct.’07)= 10654

Ocupacio (seguiment demanda Oct.’07)= 21.57

Alarmes de passatge a terra (seguiment demand@=t97 (no en el tram de la 158)
Carrega maxima per viatge (direccié St. Joan De€8)(no en el tram de la 158)

Nombre de vehicles necessaris en la L157 per absidskiransbordaments de la L158

Viatgers captats a la linia 158 en sentit St. JDaspi (sentit més carregat) = 489
viatgers/dia.

Suposem en hora punta un 10% dels viatgers digt®\#atgers/hora
Aix0 suposa una carrega maxima suplementaria $alirga 157 de
0.44*49=22 viatgers/hora.

Cmax TOTAL en HP = (3.73*54)+22= 223 viatgers

Suposant la capacitat del bus= 75
Seran necessaris:
223/75= 2.97 passos/hora
Interval = 20 minuts
N° de cotxes= 9

Per absorbir la carrega de la L158, no es necessitacrementar el nombre de
cotxes de la L157 ni de la L57.
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Es recomana pero incrementar en un cotxe el servele les linies 57 i 157 per
compensar 'augment en el temps d’espera.

Interval Temps d'espera
Interval Interval Interval global* mitja
Linia 158 Linia 157 Linia 57 (Minuts) (Minuts)

Situacié actual 31,7 16,06 15,27 6-10 3-5
PRIMER TRAM
Situacié actual 31,7 16,06 0 10-14 5-7
SEGON TRAM
Situacio futura
amb la supressié
de la linia 158 i 0 14,72 14 7-11 4-6
reforc de la 157
PRIMER TRAM
Situacié futura
amb la supressio
de la linia 158 i 0 14,72 0 16 7
refor¢ de la 57
SEGON TRAM

* tenint en compte que les 3 linies no van perfeetat regulades

El balang global en cotxes i intervals de pas éssgglent:

Situacio futura amb la supressié
Situacioé actual de la 58 el refor¢ de la 57 Balang
Tvolta Cotxes | Interval (HP) Cotxes Interval Cotxes
57 167,97 11 15,27 12 14 1
157 176,64 11 16,06 12 14,72 1
158 63,41 2 31,7 0 0 -2
TOTAL 0

Conclusi6

La supressio de la linia 1580 tindria afectats. Combinant aquesta proposta amb el
refor¢c amb un cotxe de les linies 57 i 157, el tenlipspera no es veuria incrementat
practicamentlLa mesura permetria millorar la regulacio de les lhies. A mig

termini, segons les dades de demanda, es podria vad’oferta i estalviar cotxes.

Per tot aixd es recomana la supressio de la lini&8.
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2.3.6 — Supressi6 de la 153

Es preveu la supressio de la linia nocturna 153ipals d’octubre de 2008, si bé encara
no hi data precisa.
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3 — Pla d’actuacio Bus 2009-2012 — ambit Barcelona

3.1 - Apropar el Bus Turistic del Parc Guell

L’actuacio consistiria a desviar el recorreguthied turistic al Parc Glell, creant una
parada a la Rambla Mercedes.

AV, MAR,

A\

Qﬂ:
AN
[F =

L’avantatge d’aquesta proposta €s doble:
- S’apropa el bus turistic a I'entrada del Parc Guell

- es descongestiona la Travessera de Dalt i s’afexviareirculacio de les linies
de bus que hi circulen: 24, 31, 32, 74.
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3.2 — Prolongacio de la 125 a les piscines Picornel |

Per peticié del districte de Sants-Montjuic s’e&ud prolongacié de la linia de barri
125 fins a les piscines Picornell. El planol seglranstra el possible recorregut de la
linia prolongada.

El nou recorregut suposa un increment d'uns 230@esiesl que representaria un
augment del temps de volta de la linia d’'uns 10utsin

Amb els recursos actuals, aix0 suposa passar dtarval de 35 minuts a 45 minuts en
dia feiner

NOTA: Aguesta actuacio s’ha dut a terme a finals de julicde 2008
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=] iproposta de prolongacio fins a les
1 piscines Picornell




3.3 - Articulacié i retall de la 34, i prolongacio de la linia 6

Es planteja substituir el tram del recorregut dénlia 34 per Sarria, per una prolongacio
de la linia 6 per tal de poder articular la linda(@mb el recorregut actual, alguns girs de

la part final del recorregut son complicats). Slagael nombre de viatgers afectats per
aquest canvi.

Els viatgers afectats de la linia 6 serien aqueltspugen entre les parades 1112 i
baixen a 25 en el sentit Llacuna-Doctor Ferran

Els viatgers afectats a la linia 34 serien aqueleshauran de fer transbordament:
- endireccié Ronda de Dalt, pugen entre la parada 17 i baixen després de la

parada 28.
- endireccio Av.Borbo, pugen entre la parada 16iildaixen després de la
parada 19
Viatgers afectats suposant substitucié del tram fin al de la linia 34 per un perllongament de lalinia 6
I I
Afectats linia 6 Afectats linia 34
Sentit Llacuna-Doctor Ferran 44 Sentit Av. Borb6 - Ronda de Dalt 336
Sentit Doctor Ferran-Llacuna 0 Sentit Ronda de Dalt - Av.Borbo 278
[ Total [ [ 614

El nombre d’afectats representa un 3% dels viatdeta linia 34.

S’adjunten a continuacié les matrius O/D completes.
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Afectats linia 34
Sentit de Av. Borbé cap a Ronda de Dalt
Els que pugen a la parada 28 o abans i baixen després

| parorigen| 1 2 | 3]l al s 6] 7] 8] ol 10| 2a]12] 3] 14|15 16] 17 ] 18] 19 20] 20 ] 22] 23] 24| 25| 26] 27 ] 28] 29 [ 30| 31 ] 32 ] 33| 34 | 35 |E
1 4 15 63 46 56 11 27| 12 35 15 32 26 3 3 17 8 12 28 24 18 14 10 16 3 6 3
2 11 7 s 238 44 6 25 1 5 7 11 6 1 3 9 3
3 3 3 9 17 20 18 8 9 18 23 9 6 4 2 2 5 7 8§ 2 4 5 2 2
4 18 13 9 19 21 4 47 6 4 24 9 14 10 9 7 20 25 20 7 3 2
5 17 6 23 12 35 34 29 33 29 15 19 24 7 25 14 40 45 32 57 23 25 10 2 3 4 3 2
6 8 7 6 12 6 19 16 6 15 21 4 11 39 31 12 22 37 29 11 15 3 6
7 4 37 24 28] 42 50 41 42 49 28 13 20 33 50 48 27 83 38 21 2 17 4 4 2 2
8 155 13 20 40 =23 5 9 5 10 1 11 4 6 19 20 15 5 6 4 9
9 6 3 10 6 2 1 4 2 1 2
10 9 17 1 8 4 7 3 4 10 6 4 9 3 3 6 6 3 7 3 6 2
11 7 19 17 28 19 11| 11 12 10 25 39 46 23 19 7 4 9 1 4 11
12 2 15 5 26 7 12| 15 13 20 28 13 19 8 9 7 3 5 1 4
13 11/ 42 44 54 6 37 15 73 32 32 84 30 14 10 19 5 4 29 3 1
14 3 17 54 14 34 28 63 8 43 33 15 20 18 4 12 23 4 3 4 5 3
15 5 38 20 32 14 63 39 79 54 12 17 19 8 11 3 10 2 1 6
16 10 8 10 19 33 36 61 27 33 20 =21 17 17 9 4 1 4 4 7
17 19 10 45 35 21 36 20 13 21 20 12 6
18 3 10 36 69 74 71 39 28 25 17 29 12 12 10 8 1 6
19 11 24 38 42 82 52 16 26 6 18 20 1 12 3 3
20 6 17 33 50 30 17 28 11 8 27 5 7 4 20 2
21 33 44 133 62 31 28 42 42 18 7 19 5 5
22 5 65 36 5 30 12 31 12 7 17 15 1 2
23 15, 25 35 21 31 38 35 7 7 3 13
24 7 25 26 32 73 65 15 12 13 31 13 11
25 21 15 13 28 28 13 21 14 19 14 17
26 3 10 22 6 3 11 37 8 25 15
27 1 1 7 8 2 4
28 19 32 16 14 11 5 17 27
29 2 8 5 1 19
30 1 2 1 4 24
31 5
32 3 3 14
33 3
34 9
35 4
36

TOTAL
AFECTATS 336
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Afectats linia 34
Sentit de Ronda de Dalt capa Av.Borb6

Els que pugen a la parada 6 o abans i baixen després

[parorigen] 1 [ 2 T 3] a [ 5] 6] 7 8] oJw[u]a2]s]als[ 61718102021 22]23]22a]25]2]22]28] 2 J[30]3]3]3]3z] 35 [ 36 | 37 ]
1 4 10 12 4 3 11 46 6 15 9 10 2 6 3 3 1 1 5
2 5 8 25 19 28 10 9 12 5 19 3 8 5 a2 2
3 2 14 15 13 17 e 5 16 210 2 s 16 7 6 1 7 0 8 3 5 5 2 2
4 9 3 29 26 13 52 24 13 3 12 19 17 17 3 2 9 3 10 1 5 3 1 1 1 2 6 1
5 17 22 23 12 3 8 58 4 30 17 25 33 10 11 5 2 1 2 10 2 2 13 1 2 1
6 4 1 12 4 4 7 3 21 15 7 3 3 8 8 20 8 1 1 11 4 1
7 2 17 12 39 18 23 4 29 12 13 18 14 5 s 2 2 1 3 9 13 1
8 3 2 8 8 55 33 17 37 13 20 8 15 4 11 6 1 3 2 1 2 9 2 2 1
9 48 19 43 122 71 56 76 30 51 37 8 30 12 35 20 9 28 2 2 1 12 10 5 5 14 5 17
10 5 11 33 54 41 79 37 64 31 16 22 26 32 9 12 4 20 3 5 15 2 3 23
11 120 52 21 34 166 30 95 13 6 8 8 42 23 11 1 14 5 6 10 6 23 5 6 3 1
12 9 16 39 95 30 65 17 14 13 18 12 10 8 2 18 3 7 7 1u 8 15 4 6
13 5 43 106 31 55 29 29 29 19 47 43 23 31 9 14 11 7 28 12 2 12 4 10
14 80 37 28 26 22 25 17 39 25 29 19 38 2 6 9 10 13 9 2 2 1 16
15 19 21 48 30 23 20 16 33 30 22 28 3 2 1 23 9 12 13 20 6 4 2
16 3 54 39 21 23 44 62 46 25 9 5 27 3 9 17 11 36 13 1 9
17 2 17 15 15 4 42 24 8 15 2 2 20 3 3 2 7 1 9
18 8 7 38 43 19 31 14 2 15 14 25 4 18 19 9 9 5 5
19 4 13 27 55 32 24 21 14 2 1 28 1 20 4 7 13
20 5 11 50 25 13 27 5 1 30 2 22 14 6 4 4 9
21 5 47 6 24 35 22 19 15 21 19 23 24 11 3 2
22 6 12 30 23 8 9 1 24 20 7 15 14 8 7
23 5 14 24 5 2 30 20 11 32 5 23 19 14 26
24 13 10 5 18 15 11 33 26 15 5 12 18
25 17 3 10 31 72 14 31 22 26 9 30
26 1 7 16 40 35 16 19 24 20 22
27 2 9 6 9 1 22 2 8 6 18
28 1 9 7 1 13
29 4 7 13 14 4 15 6
30 10 12 25 5 49
31 4 2 46 17 36
32 6 157 77 21 61
33 43 29 84 112
34 4 89 120
35 32 222
36 1
37

TOTAL
AFECTATS 278 9977
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Afectats linia 6

Els que pugen entre les parades 1i 12 i baixen a 25

[parorigen] 1 | 2 | 3] a | s | 6] 7| 8] o[ 10] 112 3] 14a] 15] 16 17 ] 18] 10 20] 22 22] 23] 24 [ 25 |
1 5 22 11 28 19 10 23 21 17 25 20 12 17 16 12 32 19 7 15 30 8 7
2 4 4 a1 7 2 77 19 14 4 9 12 19 15 7
3 7 18 20 15 3 4 2 7 5 3 9 15 7 7 2 3 3 2
4 2 3 26 5 4 3 15 12 2 9 11 10 13 11 4 2 2 2 2
5 4 38 33 25 9 3 10 9 7 16 9 13 5 33 4 3 5 2
6 11 4 7 18 4 16 13 11 2 8§ 2 16 4 8 4
7 13 5 13 27 43 17 65 31 47 26 2 39 5 10 16 11 10
8 6 2 36 11 12 19 2 43 24 13 45 2 32 3
9 5 21 16 34 40 39 55 39 23 36 10 12 5 8 79
10 2 4 15 20 22 57 33 49 72 10 17 12 16 7 8
11 3 25 18 19 23 19 19 45 8 10 9 10 5
12 9 6 15 46 40 32 15 7 18 9 2 13
13 3 7 14 30 34 72 37 54 21 13 6 10
14 7 24 43 44 56 44 33 10 17 10 6
15 30 22 40 19 7 15 14 6
16 26 571 82 83 58 49 12 6 15
17 2 37 19 24 34 29 21 17
18 2 20 17 21 23 8 22
19 9 25 25 46 46 39
20 18 6 3
21 8 13 9
22 10
23 16
24
25

TOTAL
AFECTATS 44
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Amb el retall, la linia 34 s’escurcga aproximadanB8.300 metres, la mateixa
distancia que s’allarga la linia 6.

Escurcament linia 34

Longitud aproximada de la prolongacio = 3.300 nsetre
Temps de volta actual(HP)= 144minuts

Interval de pas actual (HP)=6,87min

N° de cotxes (HP)=21

Vc (mitjana actual)=9,891 km/h

Temps de volta amb la prolongacio= 124 min
Per mantenir un interval de pas de 6.87 min
N° de cotxes(HP)= 18

Es poden estalviar per tant 3 cotxes a la linia 34.

Prolongacio linia 6

Longitud aproximada de la prolongacio = 3.300 ngetre
Temps de volta actual(HP)= 108minuts

Interval de pas actual (HP)= 8,97 min

N° de cotxes actual (HP)= 12

Vc (mitjana actual)= 8.888 km/h

Temps de volta amb la prolongacio= 130 min

Per mantenir un interval de pas de 8,97 min

N° de cotxes(HP)= 15

Pero, és precis que els viatgers habituals dei&a3#é que ara es veuran obligats a
agafar la linia 6, no perdin temps. Per aixo0 limék de pas ha de ser com a maxim el de
la linia 34 actual (6,87 minuts).

Per mantenir un interval de pas de 6,77 min
N° de cotxes(HP)= 19

Per tan sera necessari reforcar la linia 6 amb 7 taes.

137



3.4 - Creacio d’'una linia 24-express (linia 124)

Es proposa la creaci6é d’'una linia 24 Express pradmesposta a la demanda generada
pels turistes que van al Parc Guell.

Longitud aproximada del recorregut = 9.000 metres
T volta= 40 minuts

4 cotxes estandarc&amb uninterval de 10 minuts.
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3.5 - Prolongacio linia 26 a Hospital del mar

En resposta a la peticio del districte de Sant Msldnalitza la prolongacié de la linia
26 fins a I'Hospital del mar.
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Longitud aproximada de la prolongacié = 3.500 nsetre
Temps de volta actual(HP)= 87 minuts

Interval de pas actual (HP)= 17,37 min

N° de cotxes (HP)=5

Vc (mitjana actual)= 10,685 km/h

Temps de volta amb la prolongacié= 107 min
Per mantenir un interval de pas de 17,37 min
N° de cotxes(HP)=7

Es necessiten per tant 2 cotxes suplementaris.
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3.6 - Prolongacio linia 14 al Forum

En resposta a la peticio del districte de Sant Msldnalitza la prolongacié de la linia
14 fins al Forum.
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Longitud aproximada de la prolongacié = 5.500 nsetre
Temps de volta actual(HP)= 124 minuts

Interval de pas actual (HP)= 8,26 min

N° de cotxes (HP)=15

Vc (mitjana actual)= 10,155 km/h

Temps de volta amb la prolongacié= 156.5 min
Per mantenir un interval de pas de 8,26 min
N° de cotxes(HP)= 19

Es necessiten per tant 4 cotxes suplementaris.
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3.7 — Proposta alternativa a les prolongacions de |  eslinies 26 i
14: creacio d’'un linia de front maritim

En lloc de prolongar les linies 26 i 14, que pahportar problemes de regularitat en
ambdues linies, es podria optar per una soluadrativa consistent en crear una linia
de bus pel front maritim.

Amb aquest recorregut, la linia podria tenir leglisats caracteristiques:

Longitud aproximada = 15.000 metres
Temps de volta aprox (HP)= 75 minuts
N° de cotxes (HP)=5

Interval de pas (HP)= 15 min
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3.8 - Refor¢ en festius de la linia 91

S’analitza la peticio del districte de Sants-Moittjule reforgar el servei de la linia 91.
Actualment tenim:

- en feiner: 4 cotxes a 20 minuts de 6h30 a 22h

- en dissabte: 4 cotxes a 20 minuts de 6h30 a 22h

- endiumenge: 1 cotxe a 60 minuts només de 11h a 14h

Es proposa ekeforg de I'horari de la linia en festiusde 7h a 22hAquesta operacio
no tindra cost en nombre de cotxes.

El districte també demana la prolongacio de laliims al Carrer Badal. Pero es pot

observar que amb el recorregut actual de la 9beerplacar amb la bus de barri que ja
arriba fins al C/Badal. Per tant es considera questa prolongacio no és adient.
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4 — Pla d’actuacio Bus 2009-2012 — ambit metropolit a

4.1 — Reforg del servei a la Ciutat de la Justicia

Es preveu el reforg del servei de transport pidplie serveix la nova Ciutat de la
Justicia.

Servei de TP ala zona:

- 2 linies de bus amb parades davant de la Ciutatidld5 i 165

- 6 linies de bus amb parades a menys de 350 metresCiutat Judicial: 9, 37,
46, 72, 79, 109.

- 1 parada de metro L1 (Santa Eulalia) a 530 metda Giutat Judicial.

- 1 parada de FGC (lldefons Cerda) a 330 metres Gautat Judicial.

Reforc del servei de bus actual:

Esta previst que algunes de les linies de bus eneizen la zona es reforcin I'any
20009.

Linia | Tipus de| Intervals en HP Increment | Intervals en HP
vehicle dies feiners de vehicleg dies feiners
Actuals (juny 2008) | 2009(*) Proposta
65 Estandard 11,11 minuts 1 10,03 minuts
72 Estandard 6,19 minuts 1 5,86 minuts
109 | Articulat | 8,31 minuts 1 7,75 minuts

(*) Refor¢c amb articulats només els dies feiners eftirel6h, excepte a I'agost

A la taula seguent es detalla I'increment de defidausa d’aquest reforg.

Linia Reforg (*) Increment de | Increment Increment de
cost directe d’ingrés directe deéficit (€ 2008)
65 1 134.770 16.839 117.931
72 1 134.770 20.087 114.683
109 1 134.770 16.781 117.989
350.603

(*) Reforg amb articulats només els dies feiners €eftire16h, excepte a I'agost
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4.2 — Creacio linia 109 express

En segon lloc es plantejadeeacio d’una linia 109 Expres®ntre Sants i el poligon de
la Zona Franca passant per Pedrosa. Suposem gestatjnia té cinc parades: Estacio
de Sants, Pl. Espanya, Pl.Cerda, parada al ca(féviB) i parada final. El recorregut
aproximat és el del planol segient:

L y T 7 2
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Llancadora Sants-Ciutat Judicial —Poligon [\s
5 _| Zona-Franca “'\
5 2| Laprox.=22.000 m. >
Tvolta=95 min

. e\ =
D[:n 5 - 5 cotxes a 9 minuts en HF

) Y\% r=
\ YN

- -
Temps
de volta
Distancia aprox |Vc Numero
Actuacions aprox (m) (min) (km/h) cotxes Interval
Crear servei Linia Express 109 22.000 95 13.9 19

La taula seguent recull el nombre precis d’hoedgigficit previst.
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Linia 109 Expresse)

Feiner de 6h a 21h.

HP (1) HV (2)
Increment nombre de cotxes 5 3
Interval (min) 19 29
(1) 4 hores
(2) 11 hores
(3) Funciona només en feiners; juliol i setembrd &cotxes, Agost no funciona.
Cost del servei (€/any 2008) 708.376
Demanda prevista (€/any 2008) 172.129
Coeficient de cobertura 24%
Deficit (€/any 2008) 536.247
Deficit avaluat per I'estudi de la Generalitat  588.730
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4.3 — Fusio de les linies 155 i 156

Es planteja la remodelacio de les linies 155-1%fu@actualment sén linies amb molt
pocs viatgers, especialment la linia 156.

Es planteja una solucié consistent en fusionaddes linies retallant una part del
recorregut pel poligon industrial Pla d’en Coll.

Actualment el servei de les dues linies té lesesigicaracteristiques:

Linia 155 Linia 156
Feiner | Dissabte | Festiu Feiner | Dissabte | Festiu
T Volta 95 79 79 T Volta 25 25 25
Nombre de cotxes 3 1 1 Nombre de cotxes 1 1 1
Interval 31,7 79,0 79,0 Interval 25 25 25
Viatgers/dia 1100 170 100 Viatgers/dia 75 20 20
Hores/Dia 47 14 14 Hores/Dia 16 16 16
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Recorregut actual de les linies 155 i 156
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Analisi de I'escenari proposat:

L’escenari proposat consisteix en fusionar la |fb& amb una part del recorregut de la
linia 156 per donar servei al CAP de la zona séaser de fer transbordament. Per la
linia 155 aixd0 suposa un increment en el seu regatrde aproximadament 2.600m
(veure planol adjunt). El temps de volta es vencéementat en uns 12 minuts, pero tot
i aixi, I'interval de pas millorara gracies al cetsuplementari de la linia 156.

Fusié linies 155/156

Feiner | Dissabte | Festiu

T Volta 107 91 91
Nombre de cotxes 4 2 2
Interval 26,8 455| 455

La fusié de les dues linies té per tant dos avgesat

- Millora considerable de l'interval de pas deilad 155, especialment en dissabtes i
festius, gracies a la injeccio del cotxe de la 156.

- Estalvi del transbordament entre les linies 1564iels viatgers que van al CAP.
Cal assenyalar que una part dels viatgers deitalbb (un 47% dels viatgers actuals de
la linia) perdrien temps per la prolongacié debresgut. Pero aquesta perdua és petita

(aproximadament 6 minuts per trajecte) i quedaaghgompensada per la reduccié del
temps d’espera del bus.
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Proposta de recorregut de la linia 155 prolongadarfs al CAP
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De Circunvalaci6 a Montcada

Matrius O/D de la linia 155

| parorigen [ 1] 2] 3[4]s]e| 7 | 8 | o Jao|] 22 | 12 | 13| 14| 15 | 16 |

17 | 18| 19 | 20 | 21 [ 22 23] 24| 25 | 26 | 27 |

| linia | Versio
155 13 1 2,45 13,46 2,45 3,67 11,01 2,45 3,67 367 6,12
155 13 2 7,34 12,24 7,34 4,90 4,90
155 13 3 2,45 3,67 3,67 2,45 4,90
155 13 4 3,67 2,45 4,90 2,45
155 13 5 2,45 2,45 7,34 3,67 2,45 3,67
155 13 6 3,67 2,45 3,67 367 6,12 3,67
155 13 7 12,24 6,12 3,67 2,45
155 13 8 3,67 3,67 11,01 2,45
155 13 9 3,67 2,45 2325 6,12 4,90 2,45 6,12 3,67
155 13 10 22,03 6,12 6,12 2,45 2,45 2,45 15,91
155 13 11 3,67 4,90 6,12/ 6,12 3,67 7,34 3,67
155 13 12 31,82 857 13,46 14,69 2,45 3,67 490 3,67 6,12
155 13 13 3,67 2,45 7,34 3,67 4,90 14,69 12,24
155 13 14 3,67 7,34 4,90
155 13 15 7,34 2,45 7,34 12,24 7,34
155 13 16 2,45 14,69 3,67 4,90 3,67 3,67
155 13 17 2,45 3,67 2,45 3,67
155 13 18
155 13 19 3,67 367 7,34 3,67
155 13 20
155 13 21 3,67
155 13 22 4,90
155 13 23 2,45
155 13 24
155 13 25
155 13 26
155 13 27

Afectats si entra en el

poligon 284

Total viatgers 618
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De Montcada a Circunvalacio

[ linia | versio | parorigen [1[2]3]als[6]7] 8 | o | 10| 12| 12 J 1z 1a] 15 | 16| 17 | 18 | 19 | 20| 22| 22 |
155 16 1 4,19 9,78 4,19 15,37 559 279 698 279
155 16 2 419 5,59 8,38 1,40 2,79 559 559
155 16 3 419 4,19 279 2,79
155 16 4 6.98 4,19 6,98
155 16 5 2,79 698 8,38 279 279 2,79
155 16 6 2,79 6,98 2,79
155 16 7 5,59
155 16 8 6,98 22,35 559 559 2654 4,19 279 2,79
155 16 9 5,59
155 16 10 4,19 6,98 2,79 16,76 698 2,79 6,98
155 16 11 419 419 419 838 559
155 16 12 8,38 8,38 4,19 8,38
155 16 13 9,78 8,38 6,98
155 16 14 2,79 8,38
155 16 15 559 27,94 18,16 16,76 8,38 27,94
155 16 16 4,19 9,78
155 16 17 1,40 419 13,97
155 16 18 4,19 5,59
155 16 19 2,79
155 16 20
155 16 21
155 16 22

Afectats si entra en
el poligon 258
Total viatgers 535,0
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4.4 — Reforg del servei a I'aeroport: linia 46

Es preveu pel 2009 el reforg de la linia 46 pedéationar servei a la nova terminal de
I'aeroport.

Suposant un increment en el temps de volta de BOtsjii reforcant la linia amb 3
cotxes tindrem un interval de pas de 20-23 minatéoe dels 30 minuts actuals.

Servei actual (5h-24h15)| Servei proposat (5h-24h)
Feiner
Nombre de cotxes 3 6
Interval 30 20
Dissabte
Nombre de cotxes 3 6
Interval 30 20
Festiu
Nombre de cotxes 3 6
Interval 30 20
Cost del servei (€/any 2008) 1.157.174
Demanda prevista (€/any 2008) 150.793
Coeficient de cobertura 13%
Déficit (€/any 2008) 1.006.381
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4.5 — Prolongacié 105 a poligon Mas Blau

L’obertura de noves vies per donar accés a la tein8ud de lI'aeroport del Prat fa
possible la prolongacio de la linia 105 al poligdas Blau en el seu trajecte cap a
I'aeroport (veure planol adjunt).

La longitud del recorregut es veu aixi incrementadans 800 metres (anada i tornada),
el que no suposa un increment important del terepgotta (uns 3 minuts suposant que
es manté la velocitat comercial actual de 15.7Hhkm/

Linia 105 actual | Linia 105 prolongada
Temps de Volta HP (min 40 43
N° de cotxes HP 1 1
Interval HP 40 43
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Prolongacio de la linia 105 al poligon Mas Blau
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4.6 - Prolongacio 79

Es planteja la possibilitat de prolongar la lini@ fins a I'estaci6 de RENFE de
I'Hospitalet de Llobregat. Queda pendent d’anafitzal recorregut d’aquesta
prolongacio aixi com les variacions en els tempgada i intervals de pas.
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5 — Balang final de cotxes, hores de servei i estim
de la demanda 2009-2012

Pla sense afectacio

2009
Tipus Actuacio Est Art Mid Min
Districte 109 express 5
Districte Ciutat Judicial 3
Districte 46-Aeroport 3
Districte 34 -21 17
Districte 58 8 -8
Districte 6 7
Districte Busito Sarria 2
Districte 125 Picornell 1
Districte 126 a Trinitat Vella -2 3
TOTAL 2 12 -1 5
2010
Tipus Actuacions Est Art Mid Min
Districte 58 -8 8
Districte 24 retall -3
Districte Bus Santllehy 3
Districte Linia 24 Express 4
Districte 196 - Tanatori 1
Districte 130-Can Caralleu 1
Districte 114 a 2 linies de bus de barri 1
Districte 185 a Sant Genis 1
Districte 26 a Hospital del Mar* 2
Districte 14 a Forum* 4
Districte *O bé: Nova linia front maritim 6
Canvi mat. 102 -1 1
Canvi mat. 159 -1 1
Canvi mat. 73 -18 17
TOTAL -20 25 3 5
2011-2012
Tipus Actuacions Est Art Mid Min
Districte 15 a La Pau 10
Refor¢ 19 2
Reforg 45 2
Reforg 17 2
TOTAL 4 12 0 0
[ Est | At | Mmid | Min |
GLOBAL -14 49 2 10

acio

47

18

13

16
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Altres actuacions de refor¢ a recursos constants

Linies Actuacio
121 Refor¢c DISSABTES
105 Prolongacio a poligon Mas Blau
155-156 Fusi6

Altres actuacions responent a peticions dels CON's

Actuacions Est | Art Mid Min
113 a Riera Blanca 1(?)
63 a final de 78 1(?)

Pla amb afectaci6

Actuacions de retall amb afectacio

Balang
Linies cotxes | Afectats
50 0 1550
(10%)
60 3-5 (E) ]400-900 (5
10%)
92 1(E) 1200
(10%)

Actuacions de canvi de material i recorregut

Estan |Articu
Linies dards | lats |Midis Minis

32 -20 19

S'hauran d'analitzar els afectats cambiant la terminal 32 per la 31
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Distribucié setmanal de les actuacions

Estimacio6 de la demanda

2009
Linia Feiners Dissabtes Festius Hores utils/any Viatgers  /any Viatgers/dia Feiner
109 express 5 0 0 11.687 392.094
72 1 - - 2.270 45.757
65 1 - - 2.270 38.357
109 1 - - 4.540 76.450
46 3 3 3 20.805 343.492
34 -4 -3 -3
6 7 6 6 15.330 66.643
Busito Sarria 2 1 1 8.700 218.400 800
125 Picornell 1 1 1 5.000 15.000 274
126 a Trinitat Vella 1 1 1 4.500 19.000 722
2010
Feiners Dissabtes Festius Hores utils/any Viatgers/any V| iatgers/dia Feiner
24 retall -3 -2 -2
Bus Santllehy 3 2 2 0 0
Linia 24 Express 4 3 3 17.067 457.548 1.676
196 - Tanatori 1 1 1 4.500 15.000 767
130-Can Caralleu 1 1 1 5.000 10.000 330
114 a 2 linies de bus de barri 1 1 1 4.359 75.345
185 a Sant Genis 1 1 1 4.800 25.500 1.844
26 a Hospital del Mar* 2 2 2 11.756 138.480 2.522
14 a Forum* 4 3 2 20.236 586.903 13.166
2011
Feiners Dissabtes Festius Hores utils/any Viatgers/any Viatgers/dia Feiner
Reforg 19 2 0 0 6300 124853
Reforc 45 2 0 0 6300 123719
Reforg 17 (art) 2 0 0 6300 132773
Altres reforgos (art) 10 0 0 31500 525420
Operaci6 34-6
Hores viatgers/hora 16 viatgers/any
feiner 10374 51,5 53426,1
dissabte 2184 30,78 6722,352
festiu 2772 23,43 6494,796
66643,248
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